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Ходова част, Окачване, Кормилно управление, Спирачна система
Конструиран за стабилен контрол и сигурност 
· Коравата структурата на каросерията позволява прецизна настройка на ходовата част
· Окачването е разработено с отчитане на европейските предпочитания
· Предно окачване Макферсон с компенсация на страничното натоварване
· Съставно „колянно” задно окачване спестяващо пространство
· EBD, TCS и ESC системи
Динамичното излъчване и стилната визия на Cruze се оправдават напълно когато автомобилът е на пътя. Окачването, спирачната и кормилната системи са разработени след тестове върху европейски пътища и отговарят на специфичните изисквания на европейските купувачи. Това на практика означава решаването на сериозното противоречие между необходимостта от динамика и комфорт, тоест осигуряването едновременно на „директно” поведение и спокойно и релаксиращо движение.
Ключовите елементи в това уравнение са материализирани под формата на корава конструкция на каросерията, елементи на окачването, настроени така, че да осигуряват едновременно гладко, но и стабилно поведение, кормилно управление със добра обратна връзка и използването на по-големи предни и задни спирачни дискове. 
Предното окачване е от типа Макферсън и е с компенсация на страничното натоварване. Задното е „колянна” разновидност на торсионната греда и осигурява едновременно намаляване на теглото и спестяване на обем, като същевременно с това гарантира възможността за прецизна настройка. 
Солидна конструкция 
„Гръбнакът” на Cruze е самоносеща каросерия, която е толкова корава и устойчива на усукване колкото която и да било в този клас. (за повече подробности прочетете раздела за каросерията и електрическите системи). Сама по себе си тя е достатъчна база и гаранция за прецизна настройка на окачването. 
Изолирана подрама играе ролята на монтажна основа на двигателя и от своя страна осигурява балансирана опора на долните триъгълни рамена на предното окачване, спомагайки за допълнително намаляване на шумовете, ударите и вибрациите предавани към интериора. 
Cruze разполага и с по-широка следа от своя предшественик, а това му осигурява по-стабилно поведение на пътя. Предната следа е увеличена до 1,544 мм (с 64 мм), а задната до 1,558 мм (със 78 мм). Тези параметри заедно с пропорционално увеличеното до 2,685 мм (увеличение с 85 мм) междуосие гарантират потенциал за значително по-стабилно поведение на пътя. 
Предно окачване
Предното окачване Макферсън включва система за компенсация на страничното натоварване и разполага с оформени по уникален начин спирални пружини, които намаляват триенето при плъзгане, създадено от притискащите сили, стремящи се да извият „опорния прът” на макферсона. Системата позволява разполагането на  предните колела по-навън, като по този начин се подобрява както стабилността, така и цялостното динамично излъчване на автомобила. 
Хидравличните опорни втулки, с които долните триъгълни елементи на предното окачване се прикрепват към подрамата – техническо решение, което се използва при далеч по-скъпи автомобили – дава възможност за по-добра изолация, контролирано поглъщане на вибрациите и абсорбиране на предаваните към купето сили. За намаляване на неокачените маси, долните триъгълни рамена са изработени от алуминий. 
Максималният ход на колелото е умишлено търсен в името на по-добрата настройка на окачването и поведението на пътя. Предното окачване има ход от 76 мм при свиване в резултат от неравности на пътя и провисване от 96 мм. 
Кухата стабилизираща щанга е изключително лека, но гарантира максимална твърдост. 25-милиметровата щанга е закрепена към предната секция на подрамата, а краищата й са свързани с окачването директно чрез лостова система за подобряване на ефективността на действието й.  

Задно окачване
Основният елемент на задното окачване е специално адаптираната торсионна греда със съставна конструкция и двустенен U-образен профил. Гредата е свързана с рамената на окачването непосредствено пред задните колела, като проекцията на тази конструкция наподобява буквата Н. 
Това решение комбинира компактността на конвенционалната торсионна греда с ниското тегло и консистентен ъгъл на вертикалния наклон на колелото. 
Ключов фактор в конструирането на този компонент е патентования процес на заваряване с „магнитна дъга”, чрез който е свързана гредата с рамената на окачването. Тази производствена технология позволява дебелината на торсионната греда да варира и дава възможност за осъществяване на различни ъгли на свързване на гредата и рамената. Това от своя страна позволява специфично настройване на окачването и гарантиране на оптималния ход на колелото в зависимост от теглото и задвижването при всяка една от версиите. 
Използването на по-големи 70 милиметрови втулки в предните монтажни точки на  рамената на задното окачване допълнително намалява шума и вибрациите. Сериозната работа по отношение на характеристиката на усукване на торсионната греда е довела до това, че при свиване се получава допълнителен ефект на завиване на задните колела, спомагащ по-оптималните реакции и стабилността на автомобила при движение. 
Допълнителна полза от тази компактна конструкция е ниският център на тежестта. Горивният резервоар от 68.5 литра е разположен между колелата, което от своя страна позволява по-ниско разполагане на задните седалки.
Кормилно управление 
Кормилното управление с рейка и хидравлично усилване е конструирано с цел бърза реакция и стабилна обратна връзка. Рейката е монтирана ниско долу в задната част на подрамата и се закрепва с помощта на две гумени монтажни съединения. 
Кормилното управление е с бърза реакция, като от упор до упор воланът прави по-малко от три оборота. Относително нисък е и диаметърът на завиване от 10,9 метра. Воланът се регулира както във вертикална посока, така и в дълбочина.  
Спирачна система
Cruze е оборудван изцяло с дискови спирачки като за базовия модел се използват вентилирани, с диаметър от 276 мм отпред и 268 мм отзад. В по-оборудваните и мощни версии диаметърът на дисковете е увеличен съответно на 300 и 292 милиметра. И на четирите колела се използват еднобутални спирачни апарати. 
Спирачните накладки, несъдържащи азбест, са конструирани така, че да имат намалено износване и да генерират по-малко шум, като същевременно с това осигуряват по-добра обратна връзка с педала благодарение на по-ниската си свиваемост. Алуминиевите предни и задни шарнирни опори на спирачните апарати са защитени от корозията и имат своя принос в намаляване на теглото на автомобила.   
Антиблокиращата спирачна система на всички колела (ABS) използва входящ сигнал от датчиците на колелата, за да прецизира спирачното усилие върху всяко колело така, че да се намали спирачния път, както и да се осигури стабилност и подобрено управление в случай на аварийно спиране и заобикаляне на препятствия. 
Разпределението на спирачното усилие към предните и задните колела се контролира чрез електронна система Electronic Brake force Distribution (EBD), която извършва независим контрол на действието на задните спирачни механизми. С това се подобрява стабилността по време на спиране в завой, както и по-ефективното използване на задните спирачки при по-голямо натоварване на автомобила. Системата за контрол на сцеплението (TCS) е част от стандартното оборудване (в Европейския Съюз +2 страни) и извършва едновременно интервенции върху спирачната система и въртящия момент на двигателя за оптимизиране на сцеплението по време на потегляне и ускоряване във всякакви ситуации. Контролният модул на ABS установява склонността на някое колело към боксуване и предава сигнал към управляващата система, която от своя страна оптимизира въртящия момент на двигателя или прилага спирачно усилие към нужното предно колело. 
Електронната система за стабилност Electronic Stability Control (ESC)*, също част от стандартното оборудване заедно с TCS, използва както функциите на ABS, така и тези на TCS, за да компенсира погрешни действия на водача по отношение на управлението на автомобила или да осигури стабилността му в аварийни ситуации, като например избягване на препятствие. Системата анализира данните от сензора за завъртане около вертикалната ос, датчиците за странично ускорение и сензора за завъртане на волана, за провери дали автомобила следва посоката на предните колела. При проявата на недозавиване или презавиване системата прилага индивидуално спирачно усилие към необходимото колело и/или притваря електронната дроселова клапа. 
За контакти:

Люба Ганчева
General Motors Southeast Europe

Тел. +359 2 9693051
моб. +359 88 8318090
ljuba.gancheva@gm.com
* Ограничен брой автомобили ще се предлагат без ESC
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