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Двигатели и Трансмисии
Задвижването съчетава динамика с икономичност
· 1.6 и 1.8-литрови бензинови двигатели с променливо управление на клапаните 
· 2.0-литровият турбодизелов мотор има разход 5.6 л/100 км при комбиниран цикъл
· Дебют на шестстепенната автоматична предавателна кутия – за първи път в този сегмент
Изцяло новите двигатели и трансмисии, с които е оборудван Cruze използват модерни технологични решения, чиято цел е постигането едновременно на високи нива на мощност и горивна икономичност. Както при версиите, оборудвани с бензинови, така и при дизелите, Cruze става основа на редица нововъведения за европейската моделна гама на марката. Сред тях са променливото газоразпределение (както при всмукателните, така и при изпускателните клапани) и шестстепенната автоматична трансмисия.  
Четирицилиндровите 1.6 и 1.8-литрови бензинови двигатели имат мощност 113 к.с./83 кВт и 141 к.с./104 кВт респективно, а по отношение на показатели, като литрова мощност, по-големият е един от най-ефективните агрегати на пазара. Новият 2.0-литров турбодизелов мотор разполага със 150 к.с./110 кВт и съчетава високите динамични параметри с изключителна икономичност. По-късно през тази година към него ще се добави и версия със 125 к.с./92 кВт.

С 1.6-литровия агрегат се оборудват базовите и LS версиите, докато 1.8-литровият е стандартен за LT и опция при LS. И двата могат да бъдат оборудвани с петстепенна механична скоростна кутия или с новата шестстепенна автоматична трансмисия. Двулитровият турбодизел се предлага само в LT версиите, а с модификацията със 125 к.с./92 кВт ще се оборудва базовата и LS версията. И двата дизелови двигателя ще се предлагат само с механична трансмисия. 
1.6 и 1.8-бензинови агрегати
Последното поколение четирицилиндрови 16-клапанни двигатели се характеризира с мощна тяга още в ниските оборотни диапазони, висока ефективност и респектираща литрова мощност от 71 к.с./52 кВт и 78 к.с./57 кВт.

И двата двигателя разполагат с напълно променливо управление на клапаните с цел оптимизация на пълненето и освобождаването на отработилите газове. Ползите от това са подобрена горивна икономичност, по-висока максимална мощност и по-голям въртящ момент в широк оборотен диапазон, както и намалено ниво на емисиите благодарение на оптимизацията на рециркулацията на отработили газове. 

Агрегатът с работен обем 1.6 литра има максимална мощност 113 к.с./83 кВт при 6 400 об./мин и максимален въртящ момент 153 Нм при 4 200 об./мин, като 85% от тази стойност е на разположение в диапазона от 2 000 до 6 000 об./мин. Версията с работен обем 1.8 литра има още по-впечатляваща динамика с мощност 141 к.с./104 кВт при 6,200 об./мин и максимален въртящ момент 176 Нм при 3 800 об./мин. 85% от тях са на разположение още от 2 000 об./мин, като тази стойност се запазва до 6 300 об./мин. 
При версиите оборудвани с механична трансмисия тези двигатели ускоряват автомобила до 100 км/ч за съответно 12.5 и 10.0 секунди, а разходът на гориво при комбиниран цикъл е 6.7 и 6.8 л/100 км.

Основните технически особености на тези двигатели включват:

· Променливи фази на газоразпределение 
Тази система позволява осъществяване на променливи фази на отваряне на всмукателните и на изпускателните клапани чрез относително завъртане на разпределителните спрямо коляновия вал. Компактни и леки дефазиращи устройства с хидравлично управление от лопатъчен тип варират ъгъла на фазово изместване  спрямо коляновия вал с до 60 градуса при вала на всмукателните клапани и с до 45 градуса при този на изпускателните. 
· Намалено тегло
Новите двигатели са с приблизително 3% по-малко тегло от това на предишната генерация, независимо от добавянето на системата за дефазиране на валовете и усилването на алуминиевата цилиндрова глава и чугунения блок. Сам по себе си цилиндровият блок е с 20% по-лек и тежи едва 27 кг.

· Увеличена здравина
По-голямата мощност изисква компоненти с по-голяма здравина и надеждност. Поради тази причина конструкцията на коляновия вал е изцяло нова, новите алуминиеви бутала са с охлаждане с маслена струя, а модифицираните стоманени мотовилки са с плаващи лагери на буталния болт (свободно движещи се в главата на мотовилката и в ушите на буталото). 
· Подобрено охлаждане на двигателя
Конструкцията на водните ризи в цилиндровия блок и главата е променена като за целта е използван компютърен модел на динамиката на флуидите и компютърни симулации за оптимизация на скоростта и разпределението на охлаждащия поток. По-ниската температура на охлаждащата течност спомага за подобряване на ефективността на двигателя чрез намаляване на топлинните загуби през стените на блока и цилиндрите. Термостатът с нова конструкция и програмирано управление е разположен в лек композитен корпус с цел намаляване на теглото и по-добър топлообмен. 
· Оптимизирана маслена циркулация
Интегрирането на маслено-водния топлообменник (модул, състоящ се от топлообменник и маслен филтър, монтиран на цилиндровия блок) осигурява оптимизирано охлаждане на маслото с минимална загуба на налягане. При студен старт това решение позволява по-бързото повишаване на температурата на маслото, с което се намалява вътрешното му триене. Специални отвори в цилиндровия блок и главата осигуряват достатъчен дебит от масло за смазване на устройствата, дефазиращи разпределителните валове. 
· Всмукателен колектор с променлив контур (за 1.8-литровия двигател)

Двустепенният всмукателен колектор използва роторен шибър, различен от конструкциите с по-разпространените клапи. Така се намалява съпротивлението на въздушния поток при високи скорости, а по отношение на шумовото ниво това решение с еднаква дължина на колекторните тръби е по-добро в сравнение с конвенционалните колектори където входните тръби са с различна дължина.
· Подобрени катализатори
За да бъдат постигнати нивата на емисиите на нормата Euro 5 обемът на каталитичното устройство е увеличен до 2.2 литра. То е разделено на две отделни части – 1.2-литров катализатор намиращ се в непосредствена близост до двигателя и 1.0-литров разположен под пода. Леко увеличеното в случая ниво на противоналягането се използва за допълнителна оптимизация на емисиите чрез по-добро разпределение на газовия поток. 

· Намалени разходи за обслужване
Мерките предприети за намаляване на разходите включват: смяна на ангренажния ремък на всеки 10 години или 160,000 км; охлаждани с маслена струя бутала, с което се намалява износването, увеличава се живота на двигателя и съответно интервалите на обслужване; използването на свещи с никелови краища на електродите, увеличаващи интервала на смяна до 60,000 км и отделни бобини, монтирани директно върху всяка свещ с цел увеличаване на надеждността и намаляване на необходимостта от сервизиране. 

2.0-литров турбо дизел
Впечатляващият разход на гориво от 5.6 л/100 км при комбиниран цикъл и отличната динамика са основните характеристики на версията, оборудвана с 2.0-литров турбодизелов двигател. Този агрегат дава възможност за изминаването на над 1 000 км с едно зареждане и стандартно е оборудван с необслужваем филтър за твърди частици, благодарение на който постига нивата на емисии заложени в стандарта Euro 4. 
С мощността си от 150 к.с./110 кВт при 4 000 об./мин и въртящ момент от 320 Нм, които са на разположение още при 2 000 об./мин, 16-клапанният мотор осигурява на Cruze ускорение от нула до 100 км/ч за 10.0 секунди, и още по-впечатляващо междинно ускорение – от 80–120 км/ч на пета скорост за 12.5 секунди. 
Основните технически особености на този двигател включват:

· Система Common rail с многократно впръскване на гориво
Горивната система функционира с налягане 1 600 бара и благодарение на високотехнологичното си управление има възможност да оптимизира продължителността на впръскване и качеството на струята на дюзата. Основните предимства на този агрегат са подобрената горивна икономичност, намалените емисии и по-тихата работа. 
· Турбокомпресор с променлива геометрия (VGT)

Специалните лопатки с електронен контрол, намиращи се на входа на газовете в турбокомпресора, постоянно изменят своето положение в зависимост от натоварването и оборотите на двигателя като по този начин осигуряват отлична реакция на педала на газта и подобряват ускоряването при ниски скорости. 
· Плавна работа
Двумасовият маховик намалява нискочестотните резонансни явления, а балансиращият вал в масления картер съществено понижава нивото на шума, вибрациите и неравномерността на работа на двигателя. Картерът е изолиран с полиуретанова пяна за допълнително намаляване на шума и вибрациите. 
· Подобрена система за рециркулация на отработилите газове (EGR)

Електронно контролираната система EGR има допълнителна функция за охлаждане. Електропневматично задвижвани байпасни клапи, контролирани от системата за управление на двигателя, гарантират че върнатите газове в цилиндрите са с подходяща температура за нормалната работа на двигателя. Това спомага за едновременно увеличаване на мощността и намаляване на емисиите.  
· Други подобрения
Охлаждани с маслена струя бутала за подобряване на надеждността и мощностните показатели; алуминиева цилиндрова глава за намаляване на теглото, шума и вибрациите; специално конструирани всмукателни колектори за създаване на турбулентни процеси и подобряване на качеството на горене; водна риза на блока с хоризонтални ребра за подобряване на ефективността на охлаждане. 
Трансмисии
Всички двигатели са стандартно оборудвани с петстепенна механична скоростна кутия. Напълно новата автоматична трансмисия се предлага само в комбинация с бензиновите мотори и е първият подобен агрегат с шест предавки на Chevrolet в компактния клас. 

· Механични трансмисии
Механичните предавателни кутии за бензиновите двигатели включват тройно конусни синхронизатори за първа и втора предавки, благодарение на които се осигурява плавно и гладко превключване. Иглени лагери за всички предавки гарантират намалено триене на зъбните колела, а новата система за превключване с лостове и жило осигурява на водача изключителен комфорт при смяна на предавките. 
Петстепенният агрегат, с който се оборудва турбодизеловият двигател, използва двойно конусни синхронизатори за първа и втора предавки и единични конусни синхронизатори за трета, четвърта, пета и задна предавки. Всичките са покрити с въглерод за по-леко превключване. 
· Нова шестстепененна автоматична предавателна кутия 
Специфичната конструкция на новата трансмисия Hydra-Matic позволява постигането на по-компактни размери, като едновременно с това спомага за оптимизирането на деформационната зона на автомобила, увеличава интериорното пространство и позволява по-ниска линия на предния капак от стандартните автоматични трансмисии. 
Вместо да бъдат разположени отзад и отстрани, тоест да „обгръщат” напречно монтирания двигател, зъбните механизми на трансмисията сега се намират на същата ос на коляновия вал, а това прави общата конструкция по-къса по отношение на надлъжната ос на автомобила. 
Превключването на предавките се осъществява чрез едновременно задействане и освобождаване на съединителите, а това спестява място в сравнение с решението с механизми за свободен ход. Електронен управляващ модул позволява прецизиране на времето за задействане на всеки от съединителите, с който се осъществява превключването. Преминаването от първа на втора предавка обаче все пак се извършва с помощта на механизми за свободен ход поради голямата разлика в предавателните числа. 
Преобразувателят на въртящия момент е оборудван с допълнителен еднодисков блокиращ съединител с електронен контрол с цел поглъщане на вибрациите на двигателя и осигуряване на плавно движение.
При спускане по наклон или намаляване на скоростта, адаптивната система за превключване активира програма за автоматично намаляване на скоростта, която задържа трансмисията на ниска предавка. Това от своя страна намалява необходимостта водачът да натиска често спирачния педал. Контролният модул получава сигнал за натискането на спирачния педал, ускорението на автомобила, положението на дроселовата клапа и отчита дори въздействието на евентуален прикачен товар. 
Широкият диапазон от предавателни числа, включващ „бърза” първа и дълга шеста предавки, позволява на автомобила да потегля динамично и същевременно да се движи икономично по магистрала. 
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