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Системи за безопасност
Високи стандарти в защитата на пътниците
· Очаква се висока оценка в независимите тестове за безопасност
· Серийно инсталирани странични въздушни възглавници и завеси*
· Обезопасен при удар блок на педалите
Здравата, устойчива на удари каросерийна структура, комбинирана с модерни системи за пасивна и активна безопасност без съмнение ще нареди Cruze сред най-сигурните автомобили в неговия клас.
Очаква се ефективността на структурната схема и системите за защита на пътниците при евентуален удар да бъдат отразени и във висока оценка в независимите тестове EuroNCAP, през които ще премине Cruze. Очаква се също така новият модел да получи най-високи оценки за фронтална и странична защита и в краш-тестовете, провеждани от американския IIHS (US Insurance Institute for Highway Safety). Освен това Cruze покрива влизащите в сила през 2010 година американски стандарти за сигурност при преобръщане, тъй като структурата на каросерията е в състояние да издържи натоварване, надвишаващо 2,5 пъти собственото й тегло.
Интегрираните в покривните греди странични въздушни завеси, монтираните в седалките въздушни възглавници за защита от страничен удар и сгъващият се при удар блок на педалите са част от серийното оборудване на модела, допълваща фронталните въздушни възглавници за водача и пътника до него. Meрките за активна безопасност (описани подробно в главата за ходовата част) включват антиблокираща система на спирачките (ABS), система за контрол на сцеплението (TCS) и електронна система за стабилност (ESC).

Устойчивост на удари
Ефективните контури за отвеждане енергията на удара в структурата на каросерията осигуряват максимална защита на пътниците в случай на евентуален удар независимо от неговата посока. Гредите по цялата дължина и усилванията в областта на праговете, предните и средни странични колони с използване на високоякостни стомани и целево скроените панели от стоманени листове са все мерки, допринасящи за отличната удароустойчивост на цялостната конструкция.

Деформационните зони, предназначени да поглъщат енергията при евентуален сблъсък в предната и задната част на автомобила, са конструирани така, че деформацията им да осигури максимално ефективна защита и запазване на целостта на пътническата клетка.

Фронталната деформационна зона се гради на напречната греда в бронята, надлъжните греди и допълнителната рама на двигателя, които имат грижата да поемат основната част от натоварването при удара. Гредите са изработени от високоякостна стомана и при деформацията си поглъщат огромно количество енергия. Допълнителната рама, на която е монтиран двигателя, е изпълнена от хидроформовани профили и в предната част на страничните си елементи има детайли от структурна пяна, които също поглъщат енергия при своята деформация.

Долната част на предните странични колони и стоманената напречна греда зад арматурното табло формират междинна зона, която разпределя остатъците от енергията на сблъсъка, отвеждайки ги към периферията на пътническата клетка.

Защитената клетка е усилена с елементи със затворено сечение, които обрамчват отворите за вратите и осигуряват опора на покривната конструкция. Подовият модул, затворените профили на праговете, централният тунел, предните и средните странични колони и средните греди в предната част също осигуряват опора на фронталната деформационна зона и пренасочват енергията на удара встрани от пространството за пътниците.

За ефикасната защита от страничен удар се грижи кoмбинацията от цялостна странична структура и греди във вратите от свръх високоякостна стомана.
Задната част на каросерията е конструирана така, че да осигури надеждна защита на резервоара и горивните тръбопроводи. Подобно на фронталната деформационна зона, структурата отзад също е в състояние да поглъща енергията на удара, а специално формованият резервоар е разположен ниско между задните надлъжни греди и може да се възстанови след натиск без да се спука.

Допълнително натоварване вследствие на удар върху задната част може да поеме и здравият напречен елемент на задния мост, който спомага и за пренасяне на енергията към зоната на праговете след деформацията на задните надлъжни греди. Докато повечето национални изпитателни стандарти използват симулация на удари отзад със скорост 50 км/ч, вътрешнофирмените изисквания на GM налагат изпитания със скорост до 80 км/ч - при това и удари под ъгъл, не само фронтално.

Външната облицовка на предната и задната броня са конструирани така, че да поемат без повреди леки сблъсъци при скорост на автомобила до 4 км/ч, спомагайки за намаляване на повредите и ремонтните разходи. При удар със скорост над тази граница, напречната греда в бронята поема своите защитни функции.

Системи за пасивна защита на пътниците
Всичките пет пътнически места са оборудвани с триточкови предпазни колани с устройства за предварително притягане в случай на удар. Водачът и пътникът до него могат да разчитат и на устройства за ограничаване на усилието в предпазните колани, снижаващи пиковите натоварвания и спомагащи за намаляване на опасността от травми на гръдния кош при силен удар. Закопчаването на предпазните колани на предните места е монтирано на рамата на седалките, което позволява позицията на колана да се запази оптимална при надлъжно регулиране на седалката. Висок комфорт и безопасност осигурява и възможността за настройка на височината на предпазните колани, устройството за която е разположено в средните странични колони.

В допълнение към фронталните въздушни възглавници на предните места, във външната част на облегалките на предните седалки са монтирани въздушни възглавници за странична защита на таза и гръдния кош. Предвидена е възможност за изключване на възглавницата на пътника отпред, което прави безопасен монтажа на детско столче и не налага подмяна и ремонт в случаите, когато седалката не е заета по време на удар. И двете предни седалки имат регулируеми опори за глава, които спомагат за намаляване на травмите от ефекта на камшичния удар при сблъсък отзад.

Страничните въздушни завеси* са интегрирани в покривните греди, свързващи предните и задните странични колони и при отварянето си осигуряват допълнителна защита в областта на главата и врата на пътниците и на двата реда седалки. В отворено състояние завесите покриват напълно страничните колони и прозорци.

Електронният център SDM (Sensing and Diagnostic Module) контролира активирането на възглавниците и устройствата за притягане на предпазните колани в зависимост от данните, получени от сензорите за установяване на удар, разположени в предната броня и средните странични колони. Модулът определя силата и посоката на удара и взема решение как и в каква комбинация да активира фронталните и/или страничните въздушни възглавници, страничните въздушни завеси и устройствата за притягане на предпазните колани. Тaка например, страничните въздушни възглавници трябва да се отворят още по-бързо от предните поради близостта на удара, като SDM е в състояние да ги активира в рамките на пет хилядни от секундата при удар на автомобил в автомобил и в рамките на 15-хилядни при завъртане и удар с по-ниска скорост в крайпътно дърво или стълб например.

Сред другите мерки за защита на пътниците е и специалната конструкция на педалите, които се сгъват далеч от краката на водача при среден до силен удар, намалявайки опасността от травми. Също и използването на поглъщащи енергията на удара материали за защита на главата в ключови позиции на купето, като облицовките на страничните колони, тавана и страничните греди на покрива.

Детски столчета могат да се монтират на всичките три задни места, като на външните са предвидени стоманени халки за монтаж на столчета по стандарта ISOFIX. Фиксирането на столчето на централното място се осигурява от трите специални за целта точки на гърба на облегалката.

Защита на пешеходците
Подобренията в конструкцията на предния капак намаляват вероятността главата на ударен от автомобила пешеходец да влезе в опасен контакт с твърдия двигател, намиращ се под капака. Това е постигнато чрез увеличаване на пространството между капака и горната част на двигателя, както и чрез използването на панти на капака, които в случай на подобен удар се отварят нагоре, повдигайки допълнително капака. Самият капак също е направен по-податлив на деформации с цел намаляване на травмите на пешеходеца.
За контакти:

Люба Ганчева
General Motors Southeast Europe

Тел. +359 2 9693051
моб. +359 88 8318090
ljuba.gancheva@gm.com
* Ограничен брой автомобили ще се предлагат с 4 въздушни възглавници
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