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Каросерийна структура и електрически системи
Създаден с идея за здравина и съвършенство
· Коравата каросерийна структура създава усещане за солидност и висока класа
· 65% от конструкцията е изпълнена от високоякостни стомани
· Редица мерки за постигане на ефективна шумоизолация
Привлекателният дизайн на Cruze не е само повърхностен ефект. Неговата конструкция на каросерията например е сред най-коравите в този клас, като устойчивостта й на усукване е със 140% по-висока от тази на предходния модел.
Стегнатата, корава структура на каросерията е ключов фактор за постигане на отлични работни характеристики, ниско ниво на шума, вибрациите и други нежелани ефекти от подобен род, както и за осигуряване на оптимално поведение на пътя и добра пасивна и активна безопасност.
Конструирането на Cruze е плод на съвместните усилия на специалистите в центровете на GM в Германия, Съединените щати, Австралия и Южна Корея. "В ключови области, като каросерийната структура, окачването, безопасността и електрическите системи, ние можехме да заимстваме от най-добрите постижения на марките на GM в целия свят," отбелязва Петер Мертенс, който отговаря за компактната гама от модели на GM в глобален мащаб.
Здрава основа
Коравата конструкция на каросерията на Cruze създава солидно, „като излято от едно цяло” усещане, говорещо за продукт от висока класа. На пътя тази здрава основа има съществен принос за елиминиране на нежелано скърцане, тропане, вибрации и резонансни ефекти.
Основата на каросерията е цялостна конструкция, изработена от стоманени греди, пресовани елементи и профили със затворено сечение. Общата устойчивост на усукване от 17.66 KНм на градус отклонение е сред най-добрите постижения в силно оспорвания клас, към който се числи Cruze. За да онагледим тази стойност, бихме могли да сравним цялостната каросерийната структура със стоманен прът с дължина един метър. Представете си, че от едната страна той е закрепен неподвижно, а устойчивостта му е такава, че за да се огъне с един градус, на другия му край трябва да се окачи натоварен догоре голям лек автомобил или малък слон!
Около 65% от конструкцията е съставена от високоякостни стомани, което е приблизително с 50% повече от техния дял в каросерията на предходния модел. По-голямата част от този материал е използван в критични области, като предната и задната деформационни зони, надлъжните греди и праговете с цел общо повишаване на здравината и коравината на конструкцията. Още по-важен обаче е начинът, по който структурните елементи на каросерията се свързват и взаимодействат, споделяйки и разпределяйки натоварването вследствие на удар. Както е известно, здравината на една добра конструкция е далеч повече от простата сума от здравината на отделните й елементи.

В сравнение с тази на предшественика на Cruze, в новата каросерия са използвани с около 30% повече точкови заварки, при които отстоянията са намалени от 50 на 30 милиметра. Резултатът от тази стъпка е увеличаване на дългосрочната надеждност и коравина на заварените възли и на конструкцията като цяло. Целево скроените елементи от листова стомана с различни характеристики (т. нар. „tailored blanks”), които съчетават изключителна здравина и ниско тегло, също са използвани широко в подовата конструкция на каросерията.

От двете страни на централния тунел са предвидени усилени елементи, които преминават надлъжно по цялото протежение на подовата платформа. Тази допълнителна структура е изградена главно от високоякостни стомани и спомага за постигането на стабилен надлъжен „гръбнак” по централната ос на каросерията на автомобила.

Страничната част от конструкцията се отличава с два големи, цялостно пресовани елемента, включващи и двата отвора за вратите. Вътрешните и външните формовани плоскости от листова стомана, които изграждат тези елементи са прецизно напасвани една към друга с допуск до 2 милиметра и са надеждно свързани със заваръчни шевове. Прилагането на целево скроени детайли също допринася за стратегическото разположение на възлите с максимална якост в критичните области, като тези около отворите за вратите например, където дебелината на използваните стоманени листове може да варира между 0.7 и 1.0 милиметра.

Наред с възможността за формиране на по-стабилна и корава каросерийна структура, цялостните странични елементи от пресована стомана позволяват по-прецизен монтаж на външните панели на каросерията и спомагат за намаляване на размера на фугите и оптимизиране на повърхностите, което в крайна сметка придава на Cruze престижен външен вид, излъчващ усещане за високо качество. Използването на цялостни странични елементи е залог и за прецизното напасване и уплътняване на вратите и прозорците.

Предните странични колони на покрива са съставени от секции от високоякостна стомана с дебелина 1.7 милиметра (с около 20% по-голяма от досега), което води до увеличаване на коравината на структурата в горната част на каросерията и спомага за постигане на по-висока устойчивост при евентуален сблъсък.

Оптимизация на работните характеристики
Наред с приноса си към намаляване на шума и вибрациите, стабилната конструкция на каросерията прави по-лесно изолирането на остатъчните шумове от работата на силовото предаване, от контакта с пътя и от съприкосновението с насрещния въздушен поток, благодарение на което комфортът във вътрешното пространство значително се повишава. Показателите по отношение на вътрешната акустика и аеродинамичния шум  на Cruze са сред най-добрите в класа на компактните седани в достъпната ценова категория.

За да осигури този акустичен комфорт, структурата на каросерията съдържа множество специално насочени към осигуряване на тиха и спокойна атмосфера технологични детайли.
Изолирана допълнителна рама отпред
Допълнителната рама в предната част се използва като основа за монтаж на двигателя и трансмисията и е изолирана от общата структура на каросерията посредством четири гумени тампона. По този начин се намалява количеството шум от контакта с пътя и се снижава нивото на вибрациите, достигащо до интериора при едновременно подобряване на комфорта на возене и динамичните показатели на пътя.
Страничните греди в долната част на коша на двигателя, върху които е монтирана допълнителната рама, са свързани и продължават в двата главни надлъжни елемента в подовата конструкция на каросерията. Tова спомага за допълнително намаляване на шума и вибрациите от силовото предаване и пътниците вече не усещат типичното трептене в краката си, предаващо се по пода на каросерията.

Акустични панели
Преградата между купето и коша на двигателя е обхваната като в сандвич от два големи шумоизолиращи панела с пореста структура. Oт страната на купето плътно към метала е фиксиран гумен панел с дебелина 25 милиметра, докато от страната на двигателя е поставена предварително оформена по профила на преградната стена плоча от стъкловлакна с дебелина 10 милиметра. Всички отвори за окабеляване са с максимално намален диаметър и са надеждно изолирани с композитни уплътнения.

Друг пресован панел от фибровлакна е монтиран от вътрешната страна на предния капак, където служи като допълнителна бариера пред проникването на шума от работата на двигателя. Допълнителна шумоизолация и прецизност при преходите между отделните елементи на каросерията се постига с помощта на еластичните гумени уплътнения по периферията на капака и между задния ръб на капака и отвора за въздух.

Преградни звена
С цел да се намали предаването на аеродинамичния шум през кухите елементи в структурата на каросерията, в ключовите точки са инсталирани прегради от композитен найлон. По този начин е постигнато намаляване на шумовете с 40 децибела в каросерията като цяло, а преградите са оформени по начин, който пасва прецизно във всяка отделна точка. Секциите са ефективно запечатани с пенолепила, които прилепват плътно, увеличавайки обема си при преминаването на каросерията през камерата за изпичане на лаковото покритие.

Изолация на вратите
Мерките за оптимизация включват и наличието на платна от стъкловлакна във вътрешността на вратите, които служат като преграда пред влагата, въздушните движения и шума. Всички врати разполагат с три пласта уплътнения, които включват долния и задния ръб на задните врати. Вторичните уплътнения също са монтирани на вратите вместо в отворите на каросерията, с което се постига по-добър външен вид на фугите по периферията на вратите и страничните колони на покрива. Всички отвори във вътрешността на вратите са затворени с композитни уплътнители с цел предотвратяване на проникването на шум, вибрации и въздушни движения във вътрешното пространство.
Петпластова акустична облицовка на тавана
Облицовката на тавана е изпълнена от термични влакна, което е нещо необичайно за компактните и достъпни модели от тази категория. Тя включва три пласта полиетиленов филц за ефективна шумоизолация и двупластов външен слой от полиуретан, придаващ изискан външен вид на висококачествен тъкан текстил.

Термично залепени антивибрационни пластини
Пластините са разположени на ключови места при връзките на малки компоненти от каросерията, които с времето могат да започнат да резонират или да вибрират. Материалът на тези пластини на външен вид и консистенция напомня катран и е в състояние да проникне и залепне в най-малките кухини в конструкцията. Пластините се поставят на местата си в каросерийния цех и залепват окончателно при преминаване на каросерията през бояджийските процедури, включващи загряване при изпичане на лаковото покритие. В сравнение с традиционно използваните пластини от този род, които се фиксират с отделно лепило, процесът на термолепене гарантира отличен контакт с метала, а крайният резултат е с 10 до 40% по-добро поглъщане на вибрациите в сравнение с лепените по традиционен начин пластини.

Подова облицовка
Подовата облицовка на интериора е прецизно оформена по гънките на подовата платформа на каросерията, за да осигури идеално прилепване. Мокетът се състои от композитна подложка и дебел декоративен слой от висококачествен материал. Благодарение на идеалното си напасване, между мокета и пода не остават никакви празнини, което се отразява отлично на шумоизолацията и осигурява надеждна преграда пред вибрациите, проникващи през пода на автомобила.
Изолация на задната част
В задната част от каросерията също са предприети редица мерки за изолация на шума и вибрациите от пътническия отсек, като основно внимание е обърнато на вътрешността на багажното пространство и около него. Сред тях са пълната облицовка на багажника с дебелостенен (10-20 мм) акустичен материал, широкото използване на памучна вата (направена от рециклирани джинси!) между облицовката на багажника и структурните елементи в задната част на каросерията, вътрешната облицовка на капака на багажника от пресовани стъкловлакна, както и шумопоглъщащото покритие на пода на багажника.
Пълно уплътнение
Каросерията е надлежно обработена с различни уплътняващи покрития, в това число течни такива под формата на експандираща пяна, инжектирани и топло нанесени покрития и обемни уплътнители, елиминиращи без остатък и най-малките кухини и цепнатини. Специалното внимание към всички контактни точки и уплътняващи връзки е още един от съществените фактори, допринасящи за акустичния комфорт и надеждното изпълнение на интериора.
Подкалници
Подкалниците от композитни материали на всички колела спомагат за намаляване на шума при движение по мокър път или нестабилна настилкаq като чакъл и други подобни.

Електрическо оборудване и бордова електронна мрежа
В структурата на каросерията е интегрирана електронна мрежа за пренос на данни CANBUS (Controller Area Network) с висока и ниска скорост, която свързва управляващите модули и гарантира обмена на информация между тях. От тази гледна точка електронната мрежа за пренос на данни играе ролята на „нервната система”, която управлява основните функции на автомобила, докато многобройните сензори служат като „нервни окончания”, захранващи електронната архитектура с необходимата й информация.

Един или два проводника са достатъчни за преноса на цифровите съобщения между микропроцесорите – този тип технология предлага значителни предимства по отношение на намаляването на теглото, функционалната надеждност, капацитета при пренос на данни и диагностичните възможности.
Високоскоростните шини за пренос на данни са в състояние да осъществяват светкавична комуникация със скорост около 50 пъти по-висока от тази на използваните в миналото системи. С такава мрежа са свързани управляващите звена във всички жизненоважни области, като антиблокиращата система на спирачките (ABS), двигателя, трансмисията и електронната програма за стабилност (ESC).

Мрежата за пренос на цифрова информация с ниска скорост обхваща всички останали модули, отговорни за управлението на контролните уреди на арматурното табло, инфоразвлекателните приложения, системите за комфорт и климатизация, пасивните мерки за защита на пътниците и индивидуалните настройки в автомобила.
Всеки модул преглежда информацията, изпратена по мрежата, дешифрира я и изпраща необходимите команди за изпълнение към функционалното звено, за управлението на което отговаря.
Интегрален модул за контрол на каросерията (IBCM)

Tова е сърцето на електрическото оборудване на автомобила, което играе ролята на разпределител между мрежите за пренос на данни с висока и ниска скорост. IBCM изпълнява множество функции, като например, трансформацията на сигнала от висока към ниска скорост на пренос, както и обслужването на комуникацията между двата типа мрежи. Сред всекидневните задачи са обработката на информацията при дистанционен старт на двигателя, нулирането на интервалите за смяна на маслото, проверката на състоянието на модулите за активиране на въздушните възглавници и проверката на параметри, като външната температура.
IBCM контролира и много от функциите свързани с шината за пренос на данни с ниска скорост, при което влиза в контакт с други модули в системата. Сред тези функции са управлението на светлините (вкл. тези за движение през деня (DRL)), действието на чистачките и устройствата за миене на фаровете и прозорците, защитата на акумулатора от изтощаване, информационния дисплей на арматурното табло, работата на системата против кражба, вътрешното осветление на купето, функциите на централното заключване и отоплението на задното стъкло.

Сензор за дъжд 

Сензорната система автоматично задейства чистачките при установяване на валеж по интензивността на капките върху челното стъкло. Системата има пет степени на чувствителност, които могат да се изберат от водача според индивидуалните му предпочитания.
Главният датчик е инфрачервен и е монтиран плътно до повърхността на челното стъкло зад огледалото за обратно виждане. Оттам той изпраща непрекъснати инфрачервени лъчи към стъклото и по начина на тяхното отразяване съди за наличието на дъжд, снеговалеж или конденз. При наличие на един от тези три фактора, системата включва чистачките и регулира работата им в зависимост от интензивността на валежа. (Предлага се като допълнително оборудване за всички версии с изключение на LT, за която е стандартно оборудване)

Ултразвукови сензори за паркиране на заден ход 
Четирите монтирани в облицовката на задната броня сензора излъчват ултразвукови вълни при включена задна предавка и движение с ниска скорост, след което улавят обратния сигнал и преценяват разстоянието до намиращите се зад автомобила препятствия, които го отразяват. Изчислението на мястото и дистанцията до препятствието се извършва на базата на времето и посоката на завръщане на сигнала. Водачът бива информиран за оставащото пространство зад автомобила с LED индикатор на арматурното табло. (Стандартно оборудване за LS и LT, допълнително за базовата версия)

Автоматично управление на предните светлини
Предлагат се два вида функции. Предните светлини могат да бъдат настроени да се включват автоматично при падане на тъмнината и да се изключват на дневна светлина. Предните светлини могат също така да останат включени до три минути след напускане на паркирания автомобил, осигурявайки безопасността на водача и пътниците на места без осветление, например.
Имобилайзер на двигателя
Предавател в контактния ключ предава кодиран сигнал до приемник в близост до гнездото на ключалката на арматурното табло. В случай, че кодът не бъде потвърден, модулът BCM няма да позволи стартирането на двигателя.
Aлармена инсталация (допълнително оборудване)

Системата разполага със сензори, които подават сигнал при всеки опит за счупване на прозорец или отваряне на врата, преден или заден капак. В случай на опит за подобно проникване, клаксонът на колата се задейства незабавно.

За контакти:

Люба Ганчева
General Motors Southeast Europe

Тел. +359 2 9693051
моб. +359 88 8318090
ljuba.gancheva@gm.com
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