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Autotelaio, autotelaio, sterzo, freni

Progettata per essere sempre sotto controllo

· Una scocca rigida permette un’accurata regolazione dell’assetto

· Autotelaio sviluppato per incontrare i gusti degli automobilisti europei

· Sospensioni anteriori McPherson con compensazione dei carichi laterali

· Compatta sospensione posteriore ad elemento torcente

· Ripartitore elettronico della forza frenante, controllo di trazione e controllo elettronico della stabilità
Glattbrugg. Una volta su strada Chevrolet Cruze si comporta esattamente come lascia intendere il suo aspetto dinamico. Sospensioni, freni e sterzo sono stati sviluppati sulle strade europee per rispondere meglio alle preferenze in fatto di guida del pubblico del Vecchio Continente. Questo si traduce in un eccezionale compromesso tra maneggevolezza e comfort di marcia che garantisce al guidatore una forte “interrelazione” con il veicolo, ma anche una vettura dal temperamento confortevole e gradevole.

I fattori chiave di queste caratteristiche sono la scocca rigida, l’autotelaio tarato per garantire un buon comfort di marcia ed un comportamento sempre reattivo, lo sterzo molto preciso e l'adozione di freni a disco di grandi dimensioni sulle ruote anteriori e posteriori.

La sospensione anteriore a geometria McPherson è dotata di un sistema di compensazione dei carichi laterali che permette di ridurre gli attriti, mentre quella posteriore ad elemento torcente è studiata per risparmiare ingombri e pesi, garantendo al tempo stesso la possibilità di una regolazione molto precisa.

Carrozzeria solida

Il segreto di Chevrolet Cruze è costituto da una monoscocca portante solida e rigida quanto quelle delle sua categoria (vedere anche la sezione dedicata alla “Carrozzeria e agli impianti elettrici”). Questo fatto conferisce alla vettura una grande sensazione di consistenza e rappresenta un ottimo punto di partenza per un'accurata regolazione dell’assetto.

Il semitelaio anteriore che sostiene il motore costituisce un solido punto di attacco per i bracci oscillanti inferiori a forma di A delle sospensioni anteriori e contribuisce a limitare la possibilità che rumori e connessioni provenienti dal fondo stradale penetrino all'interno dell'abitacolo.

La nuova Cruze ha una maggiore "impronta a terra" che si traduce in un comportamento più stabile. La misura della carreggiata anteriore è stata portata a 1.544 mm e quella della carreggiata posteriore a 1.558 mm, mentre quella del passo è ora di 2.685 mm. 

Autotelaio anteriore
Le sospensioni McPherson dispongono di un sistema di compensazione dei carichi laterali con molle di una forma particolare che permettono di ridurre gli attriti provocati dai carichi ai quali sono sottoposti gli elementi delle sospensioni quando vengono compressi durante la percorrenza delle curve. La compensazione dei carichi laterali ha permesso altresì di spostare le ruote ancor più verso l'esterno, migliorando la tenuta di strada e l'aspetto della vettura.

Le bussole idrauliche utilizzate per attaccare i bracci oscillanti inferiori ad A al semitelaio anteriore - una soluzione solitamente riservata ad automobili di categoria superiore – garantiscono un ottimo isolamento ed un assorbimento più controllato dei carichi provenienti dalla strada. I bracci oscillanti ad A sono realizzati in alluminio per ridurre le masse non sospese.

La massima escursione delle ruote permette di regolare più facilmente l'assetto e di ottenere un migliore comportamento su strada. Il sistema a bracci oscillanti consente invece di ottenere un'estensione di 76 mm ed un rimbalzo di appena 96 mm.

La barra stabilizzatrice internamente cava è al tempo stesso molto rigida e leggera. Ha un diametro di 25 mm, è fissata sulla parte frontale del semitelaio anteriore e collegata direttamente agli elementi oscillanti per aumentarne l'efficacia.

Sospensioni posteriori

Per le sospensioni posteriori è stato studiato uno specifico assale torcente doppio strato a forma di U che, attaccato agli elementi oscillanti immediatamente davanti alle ruote posteriori, forma uno schema a forma di H. Questa soluzione unisce i vantaggi tipici dell'asse di torsione convenzionale a quelli del peso contenuto ed in un efficace controllo della sterzata delle ruote.

Una miglioria fondamentale è il procedimento brevettato di saldatura ad "arco magnetico" utilizzato per fissare l'assale torcente ai bracci oscillanti. Questo sistema permette di variare lo spessore dell'assale e gli angoli di attacco dello stesso e dei bracci. Così facendo è possibile adattare il rollio e la sterzata a versioni con motorizzazioni e pesi differenti.

L'utilizzo di bussole da 68,5 mm nei punti di attacco anteriori dei bracci oscillanti contribuisce a ridurre rumori e vibrazioni. Un approfondito studio del comportamento dell'assale torcente ha permesso di aumentare l'effetto sterzante delle ruote posteriori migliorando la reattività dell'autotelaio.

Un altro vantaggio del compatto assale posteriore è l'abbassamento del baricentro della vettura. Il serbatoio da 60 litri della benzina inserito tra le ruote ha permesso di abbassare la sistemazione dei sedili posteriori.

Sterzo

Lo sterzo a pignone e cremagliera è dotato di servosterzo idraulico e studiato per garantire reazioni immediate e grande sensibilità sul volante. La cremagliera montata in basso sulla parte posteriore del semitelaio anteriore poggia su due supporti di gomma. Lo sterzo è molto diretto: meno di tre giri del volante sono sufficienti per sterzare completamente le ruote da un'estremità all'altra ed il diametro di sterzata della vettura è relativamente stretto (10,9 metri tra marciapiedi). Il volante può essere regolato in altezza e profondità.

Impianto frenante

La Cruze è equipaggiata di serie con freni a disco, anteriori con diametro di 276 millimetri e autoventilati, posteriori in acciaio semplice con diametro da 268 millimetri nella versione base. Nelle versioni di equipaggiamento superiore, il diametro dei freni dei dischi sale a 300 millimetri per gli anteriori e 292 per i posteriori. Tutti i freni sono dotati di pistoncini singoli. Le pastiglie frenanti senza amianto sono studiate per ridurre l'usura e la rumorosità, migliorando al tempo stesso la sensibilità sul pedale del freno. I giunti dei freni anteriori e posteriori sono realizzati in alluminio per resistere alla ruggine e per contenere le masse non sospese in modo da contribuire al contenimento dei consumi.

L'anti-bloccaggio elettronico delle ruote in frenata (ABS) utilizza 4 sensori che rilevano la velocità delle singole ruote per regolare la frenata di ciascuna di esse in modo da ridurre gli spazi di arresto, migliorare la stabilità in frenata ed il comportamento dello sterzo nelle frenate di emergenza. La pressione frenante è regolata da un sistema di ripartizione elettronica (EBD) che si avvale di un controllo posteriore indipendente per migliorare la stabilità e la frenata in curva e rendere più efficace il funzionamento dei freni posteriori quando la vettura viaggia a pieno carico. Il controllo di trazione (TCS) di serie agisce sia sui freni che sul motore in modo da ottimizzare la trazione in fase di spunto e di accelerazione su qualsiasi fondo stradale. La centralina dell'anti-bloccaggio elettronico delle ruote in frenata (ABS) rileva quando una ruota inizia a slittare ed agisce sul motore regolandone la coppia motrice e/o azionando momentaneamente i freni anteriori.

Il controllo elettronico della tenuta di strada (ESC) è montato di serie e utilizza le funzioni dei sistemi ABS e TCS per contrastare progressivamente eventuali eccessi di confidenza o di valutazione del guidatore. Questo dispositivo permette al guidatore di mantenere il pieno controllo della vettura durante le manovre di emergenza. Il sistema utilizza le informazioni provenienti dal sensore di imbardata, dall'accelerometro laterale e dall'angolo di sterzata per fare in modo che la vettura percorra sempre la direzione imposta dalle ruote anteriori. I freni possono intervenire singolarmente per controllare qualsiasi tendenza al sovrasterzo ed al sottosterzo.
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