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Motori e trasmissioni

Motori che puntano sulle prestazioni e sui consumi contenuti

· Motori 1.600 e 1.800 a benzina con distribuzione a fasatura variabile

· Motore 2.000 turbodiesel con consumo di solo 5,6 litri per 100 km
· Il nuovo cambio automatico a 6 marce è una novità assoluta in questo segmento

Glattbrugg. Chevrolet Cruze nasce con nuove componenti meccaniche che presentano contenuti tecnologicamente avanzati in grado di ottimizzarne la potenza ed i consumi. Indipendentemente dal fatto che si tratti di un motore a benzina o diesel, Cruze offre per Chevrolet Europe diverse novità nella trasmissione, tra cui la distribuzione a fasatura variabile sulle valvole di aspirazione e di scarico, così come del nuovo cambio automatico a 6 marce.

I 4 cilindri a benzina di 1.600 e 1.800 cc sviluppano rispettivamente 113 CV (83 kW) e
141 CV (2104 kW). Le prestazioni del propulsore più potente sono tra le più efficienti del mercato. Il nuovo turbodiesel 2.000 sviluppa 150 CV (110 kW) e coniuga questa sua grande potenza ad un’economicità ancora maggiore. Nel corso dell’anno è in previsione l’aggiunta di una versione da 125 CV (92 kW).

Motori a benzina da 1,6 e 1,8 litri

Le grandi potenzialità della più recente generazione dei motori a 4 cilindri e 16 valvole sono caratterizzate da un rendimento elevato già a partire da un numero di giri ridotto e da un’efficienza elevata con una potenza rispettivamente pari a 71 CV (52 kW) a 78 CV
(57 kW). Entrambi i propulsori sono dotati, come detto, di un sistema di distribuzione completamente variabile che ne ottimizza il ciclo di funzionamento. I vantaggi offerti da questa soluzione sono innanzitutto una maggiore potenza e coppia motrice in un più ampio arco di regimi di rotazione, minori emissioni allo scarico dovute al maggior ricircolo dei gas di scarico e consumi di benzina complessivamente più contenuti.

Questo motore di 1.600 cc sviluppa 113 CV (83 kW) ad un regime di 6.400 giri/minuto e ha una coppia massima di 15,6 kgm (153 Nm) a 4.200 giri/minuto (l'85% della quale disponibile tra i 2.000 ed i 6.000 giri/minuto). Il motore 1.800, con 141 CV (104 kW) a 6.200 al minuto e una coppia di 176 Nm a 3.800 offre una dinamica ancora superiore: l’85% della coppia è disponibile tra i 2.000 e i 6.300 giri/minuto.

Con il cambio manuale Cruze va da 0 a 100 rispettivamente in 12,5 e 10 secondi; il consumo complessivo a ciclo misto è compreso tra i 6,7 e i 6,8 litri ogni 100 chilometri.
Le caratteristiche più importanti sono:

· Distribuzione a fasatura variabile

La fasatura delle valvole viene variata attraverso gli assi a camme che, girando in modo relativo all'albero motore, azionano le valvole di aspirazione e di scarico. Un leggero e compatto sistema di regolazione idraulica modifica continuamente (fino ad un massimo di 60° nel caso dell'aspirazione di 45° scarico) l'angolo degli assi a camme in funzione del movimento dell'albero motore.

· Peso contenuto

Nonostante la presenza del sistema di fasatura variabile e la maggiore rigidità strutturale della testata in alluminio e del monoblocco in ghisa, il peso del nuovo motore è il 3% circa inferiore rispetto a quello della precedente generazione. In particolare, il monoblocco è del 20% più leggero e pesa solo 27 kg.

· Maggiore robustezza

La superiore potenza erogata comporta l'impiego di componenti più robuste e durevoli. A tale proposito sono stati adottati un albero motore di nuova progettazione, nuovi pistoni in alluminio raffreddati con getti di olio e bielle d'acciaio modificate con spinotti flottanti.

· Circuito di raffreddamento potenziato

Le camicie all'interno della testata e del monoblocco sono state riprogettate utilizzando il calcolo dinamico dei fluido CFD (simulazione al computer) che ha permesso di migliorare il flusso, la velocità e la distribuzione del liquido di raffreddamento. Una minore temperatura del liquido di raffreddamento contribuisce a migliorare i consumi riducendo le dispersioni di calore attraverso il monoblocco e le pareti dei cilindri. L'involucro, realizzato in un leggero materiale composito, del nuovo termostato a gestione elettronica contribuisce a ridurne il peso e la dispersione di calore.

· Lubrificazione ottimizzata

L'integrazione di uno scambiatore di calore olio/acqua in un modulo, che comprende lo scambiatore stesso ed un filtro dell'olio montato sul monoblocco, garantisce il miglior raffreddamento possibile del lubrificante con minime perdite di pressione. Nel caso di un avviamento a freddo, l'olio raggiunge più rapidamente la temperatura di esercizio, riducendo pertanto gli attriti interni. Appositi fori nel monoblocco e nella testata assicurano la lubrificazione dei regolatori delle camme.

· Raccordi di aspirazione migliorati (motore da 1,8 litri) 

I raccordi di aspirazione bifase i basano sull’impiego di un elemento rotante al posto delle tradizionali valvole, per ridurre al minimo l’attrito in condizioni di elevate velocità di flusso.
Rispetto ai raccordi tradizionali, dove i collettori di lunghezze diverse potrebbero causare sgradevoli rumori del motore, i collettori a lunghezza costante migliorano la rumorosità.

· Convertitori catalitici migliorati

Per rientrare nella normativa Euro 5, il volume complessivo dei convertitori catalitici è stato portato a 2,2 litri (1,2 litri per il catalizzatore a ciclo chiuso più 1,0 litri per quello posto sotto al pianale). Il leggero aumento della contropressione dei gas di scarico ha consentito poi di migliorare la distribuzione dei gas di scarico e quindi di ottimizzare le emissioni.

· Ridotta manutenzione

I progettisti hanno adottato una serie di soluzioni tese a ridurre i costi di manutenzione: cinghie della distribuzione da sostituire ogni 10 anni/160.000 chilometri; pistoni raffreddati con getti di olio per aumentare la durata del motore e prolungare gli intervalli tra i tagliandi di manutenzione programma; candele al nichel da sostituire solo ogni 60.000 chilometri, accensione diretta per una maggiore affidabilità di funzionamento e minore esigenze di manutenzione.

Motore turbodiesel da 2,0 litri

Il motore turbodiesel da 2,0 litri colpisce per il basso consumo e l’enorme rendimento. Sono sufficienti 5,6 di carburante diesel per percorrere 100 km in ciclo misto, pari a 1.000 chilometri con un pieno. Il gruppo è dotato di serie di un filtro antiparticolato che non richiede manutenzione e conforme alla norma Euro-4.

Il motore a 4 cilindri da 16 valvole sviluppa 150 CV (110 kW) a 4.000 giri al minuto e già a partire da 2.000 giri al minuto è in grado di produrre una coppia di 320 Nm. L’accelerazione da 0 a 100 di Cruze è di appena 10 secondi. Particolarmente impressionante è anche il rendimento in quinta: lo scatto da 80 a 120 km richiede appena 12,5 secondi.

Le più importanti caratteristiche tecniche sono:

· Iniezione diretta multipla Common-Rail

Questo ingegnoso sistema funziona con una pressione di 1.600 bar e impulsi di iniezione ottimizzati per garantire una qualità eccellente della miscela nella camera di combustione. Un minore consumo e meno emissioni oltre ad un funzionamento più silenzioso rientrano tra i vantaggi più importanti.
· Turbocompressore con turbina a geometria variabile
L’angolazione delle palette direttrici del turbocompressore regolato elettronicamente viene adattato continuamente in base alla pressione di sovralimentazione e al numero di giri del motore, particolare che garantisce un’ottima risposta in particolare anche alle basse velocità. 

· Un funzionamento ancor più silenzioso
Un volano a doppia massa riduce le risonanze a bassa frequenza, mentre un albero ausiliario che ruota in senso opposto nella coppa dell’olio contribuisce a ridurre i rumori e le vibrazioni. A tale scopo, la coppa dell’olio è rivestita ulteriormente con della schiuma di poliuretano.
· Ricircolo dei gas di scarico migliorato (AGR) 

Il circolo dei gas di scarico controllato elettronicamente (AGR) contribuisce al raffreddamento del motore. Le valvole di bypass elettropneumatiche controllate dalla centralina di comando assicurano che il gas di scarico ritrovino sempre il proprio percorso di ritorno nel cilindro in una temperatura eccellente per consentire una combustione pulita. Particolare che garantisce un maggiore rendimento e al tempo stesso emissioni ridotte.
· Ulteriori miglioramenti
I pistoni con raffreddamento a iniezione garantiscono una lunga durata ed alte prestazioni; una testata in alluminio contribuisce la riduzione di peso e rumore; i canali di alimentazione adeguatamente sagomati abbinati ad un sistema di turbolenza producono turbolenze efficaci e di conseguenza eccellenti caratteristiche di combustione della miscela diesel-aria; gli scatolati del liquido refrigerante all’interno del blocco motore sono corredati di nervature orizzontali per un raffreddamento efficiente.
Trasmissioni

Tutti i motori di Chevrolet Cruze sono disponibili con un cambio manuale a 5 marce. Nella versione a benzina è previsto anche un cambio automatico di nuova realizzazione a sei marce (novità per una vettura di questo segmento).

· Cambio manuale
Il cambio manuale dei motori a benzina ha sincronizzatori a tre coni sulla prima e sulla seconda marcia per renderne la selezione più morbida e facile. Boccole ad ago su tutti gli ingranaggi riducono l'attrito in fase di inserimento delle marce, mentre nuovo dispositivo ad asta e cavo migliora la qualità della cambiata.

Il cambio a cinque marce per il motore turbodiesel sfrutta la doppia sincronizzazione per la prima e la seconda marcia oltre ad una sincronizzazione semplice per le marce dalla terza alla quinta e la retromarcia. Un rivestimento in carbonio garantisce un cambio semplice e preciso.

· Nuovo cambio automatico a 6 marce

La particolare configurazione "on-axis" del nuovo cambio automatico Hydra-Matic ha consentito di realizzare un meccanismo che ha dimensioni molto contenute. Ciò, a sua volta, ha permesso di migliorare il comportamento della zona a deformazione progressiva, di aumentare lo spazio interno e di abbassare la linea del cofano motore più di quanto sarebbe stato possibile con un convenzionale cambio "off-axis". Il cambio non è come "ripiegato" attorno all'estremità del motore trasversale, bensì sullo stesso asse dell'albero motore, cosa che rende più corto in senso longitudinale l'intero gruppo motopropulsore.

I passaggi da un rapporto all'altro avvengono inserendo e disinserendo simultaneamente le frizioni: una soluzione che permette di risparmiare spazio rispetto ad un meccanismo a "ruota libera". Una raffinata elettronica assicura la precisione richiesta dal tempo di funzionamento delle frizioni (in considerazione però dell'ampio spazio tra la prima e la seconda marcia per queste viene utilizzato un meccanismo a ruota libera). Il convertitore di coppia ha una frizione "lock-up" monodisco a controllo elettronico per attenuare le vibrazioni provenienti dal motore e garantire un funzionamento più fluido.

Nel normale uso su strada, il controllo adattabile delle cambiate utilizza una sorta di freno automatico per fare in modo che la trasmissione non inserisca una marcia superiore, quando la vettura sta rallentando oppure percorre una strada in discesa. Ciò permette anche di ridurre l'utilizzo dei freni nei tratti in discesa. La centralina elettronica raccoglie le informazioni necessarie controllando l'uso del pedale del freno, l'accelerazione della vettura, la posizione della valvola a farfalla e perfino il comportamento di un eventuale rimorchio. I rapporti sono molto distanziati tra di loro in modo da avere una prima corta, che garantisce rapidi spunti da fermo, ed una sesta lunga, per percorrere lunghi tratti autostradali a velocità di crociera con il motore che gira a bassi regimi di rotazione.
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