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Sistemi di sicurezza

Alti standard di protezione delle persone a bordo

· Ottime aspettative nelle prove di crash EuroNCAP
· Airbag laterali ed a tendina di serie

· Pedaliera ripiegabile di sicurezza

Glattbrugg. Una scocca robusta, in grado di resistere alle maggiori sollecitazioni, ed una serie di equipaggiamenti e soluzioni di sicurezza attiva e passiva fanno di Chevrolet Cruze una delle automobili più sicure della sua categoria. L’efficacia della struttura generale e dei sistemi di protezione adottati per gli occupanti è destinata a riflettersi negli ottimi risultati che il costruttore si aspetta dalle prove di crash condotte da EuroNCAP. Chevrolet prevede anche di ottenere alti voti nelle prove di urto frontale e laterale dell’istituito statunitense IIHS (Insurance Institute for Highway Safety). Con una struttura in grado di sopportare sollecitazioni pari a due volte e mezzo il peso della vettura, Chevrolet Cruze rientrerà inoltre negli standard di comportamento in caso di ribaltamento che nel 2010 entreranno in vigore negli Stati Uniti.
Airbag anteriori frontali, airbag laterali a tendina, airbag laterali inseriti ai lati dei sedili anteriori e pedaliera ripiegabile di sicurezza fanno parte della dotazione di serie di Cruze. La dotazione per la sicurezza attiva comprende anti-bloccaggio elettronico delle ruote in frenata (ABS), controllo di trazione (TCS) e controllo elettronico della tenuta di strada (ESC).

Comportamento in caso di urto

I carichi che si dovessero sviluppare nel caso di un’eventuale collisione si scaricano in modo efficace sulla scocca, assicurando massima protezione agli occupanti anche in presenza di impatti provenienti da ogni direzione. Barre di protezione a tutta lunghezza ed una serie di migliorie introdotte in corrispondenza delle soglie e dei primi due montanti del tetto, per i quali sono stati utilizzati acciai ad alta resistenza ed elementi grezzi di rinforzo realizzati appositamente, contribuiscono all’ottimo comportamento della vettura di caso di collisione. Le zone anteriori e posteriori a deformazione programmata sono progettate per assorbire l’energia d’urto nel modo più efficace possibile salvaguardando l’integrità dell’abitacolo.

La barra inserita nel paraurti, gli elementi longitudinali e la parte frontale del semitelaio formano la zona di deformazione anteriore che è demandata a sostenere un eventuale impatto frontale. Gli elementi longitudinali sono realizzati in acciaio ad alta resistenza e, collassando, assorbono la maggior parte dell’energia dell’urto. Il semitelaio anteriore idroformato, che sostiene il propulsore, ha una schiuma strutturale in corrispondenza della parte anteriore degli elementi longitudinali che li aiuta a sostenere carichi elevanti durante la loro deformazione.

La zona di transizione, formata dalla base del primo montante del tetto e dalla traversa d’acciaio che sostiene il cruscotto, distribuisce la restante energia d’urto attorno all’abitacolo. La gabbia di sicurezza è rinforzata con sezioni tubolari che circondano l’apertura delle porte e sostengono il tetto. Il pavimento, le sezioni scatolate che formano le soglie, il tunnel centrale, i primi due montanti del tetto e la parte anteriore degli elementi longitudinali sostengono la zona anteriore a deformazione programmata ed allontano l’energia dell’urto dell’abitacolo. La combinazione della struttura laterale in pezzo unico e delle barre in acciaio ad alta resistenza inserite nelle porte garantisce un’efficace protezione in caso di urto laterale.

La parte posteriore della scocca è progettata per proteggere il serbatoio del carburante ed i suoi collegamenti. Come la zona anteriore a deformazione programmata, è studiata per assorbire l’energia di un eventuale impatto. Il serbatoio è sagomato per sfruttare al massimo lo spazio riservatogli in basso tra la parte posteriore degli elementi longitudinali ed è in grado di sopportare una compressione senza rompersi.

Ulteriori carichi laterali sono sopportati dal robusto elemento trasversale della sospensione posteriore che contribuisce a trasferirli alle soglie delle porte dopo la deformazione della parte posteriore degli elementi longitudinali. Sebbene la maggior parte delle normali prove condotte a livello nazionale si basino sui tamponamenti a 50 km/h, GM effettua anche una prova di impatto angolato (non solo diritto) ad 80 km/h. La zona deformabile della Cruze è stata realizzata con la medesima cura, in modo da resistere a tali forze deformanti in caso di gravi incidenti.
Le superfici dei paraurti anteriori e posteriori sono progettate per assorbire i piccoli urti che possono avvenire a basse velocità (fino a 4 km/h), limitando i danni alla carrozzeria. In caso di collisioni a velocità superiore entrano in funzione le barre inserite all’interno dei paraurti.

Protezione degli occupanti

Tutti e cinque i sedili sono dotati di cinture di sicurezza a tre punti con pretensionatori. I sedili del guidatore e del passeggero anteriore sono inoltre dotati di limitatori di carico che servono a ridurre quei picchi di carico sul torace che possono verificarsi in caso di urti particolarmente consistenti. Gli attacchi inferiori delle cinture di sicurezza anteriori sono fissati alle intelaiature dei rispettivi sedili per consentirne lo spostamento longitudinale, mentre quelli superiori, fissati ai secondi montanti del tetto, possono essere regolati in altezza per maggior comfort degli occupanti.

Oltre che su gli airbag frontali, il guidatore ed il passeggero anteriore possono contare su airbag laterali inseriti alle estremità esterne dei rispettivi sedili, che garantiscono una maggiore protezione del torace e della parte superiore del corpo. L’airbag frontale lato passeggero può essere disattivato, quando il sedile non è occupato oppure ospita un seggiolino di sicurezza per bambini. Airbag laterali a tendina sono inseriti nel soffitto tra il primo ed il terzo montante del tetto.

La centralina diagnostica della sicurezza controlla l’attivazione degli airbag e dei pretensionatori delle cinture di sicurezza utilizzando informazioni che riceve da sensori inseriti nel paraurti anteriore e nel secondo montante del tetto. La centralina è in grado di determinare la gravità e la posizione dell’urto e l’attivazione degli airbag frontali e/o laterali, degli airbag a tendina e dei pretensionatori. Se, rilevando ad esempio un impatto laterale, gli airbag laterali devono essere gonfiati più rapidamente di quelli anteriori, la centralina li attiva in 5 millesimi di secondo nel caso di urto con un altro veicolo e di 15 millesimi di secondo nel caso di impatto a minor velocità.

Altre misure per la protezione degli occupanti sono rappresentate da una speciale pedaliera, che si ripiega in caso di urti frontali di medio-grave intensità in modo da penetrare meno nello spazio dei piedi del guidatore, e dall’uso di materiali in grado di assorbire meglio l’energia d’urto sulla testa degli occupanti, posti in corrispondenza dei montanti del tetto, del soffitto e dei lati.

Seggiolini di sicurezza per bambini possono essere montati su tutti i sedili posteriori. Come previsto dagli standard ISOFIX, ci sono due anelli d’acciaio per fissare i seggiolini ai lati esterni di ogni sedile. Tre attacchi superiori sugli schienali dei sedili garantiscono un attacco sicuro del seggiolino montato sul sedile centrale. 
Protezione dei pedoni

Un accurato studio del cofano motore riduce la possibilità che la testa di un eventuale pedone investito vada a sbattere su una parte dura del motore sottostante. Questo risultato è stato ottenuto lasciando maggiore spazio tra il cofano ed il monoblocco e dotando le cerniere del cofano di molle che lo sollevano durante l’impatto. Il cofano è inoltre progettato in modo da essere maggiormente “deformabile”.
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