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Motores y transmisiones
Una Cadena Cinemática enfocada a las prestaciones eficientes
· Motores de gasolina 1,6 y 1,8 con control de apertura de las válvulas
· Motor turbo diesel de 2,0 l con un consumo de 5,6 l en ciclo combinado

· Por primera vez en el segmento caja de cambios automática de 6 velocidades

Los nuevos motores y transmisiones del Cruze disponen de las más avanzadas tecnologías enfocadas a optimizar ambos, la potencia y el ahorro de combustible. Tanto si la elección es gasolina o diesel, el Cruze ofrece una significativas mejoras en las cadenas cinemáticas, como la apertura variable de las válvulas, tanto de admisión como de escape, o la caja de cambios automática de seis velocidades.

Los cuatro cilindros de gasolina de 1,6 y 1,8 litros, desarrollan 113 CV / 83 kW y 141 CV/104 kW respectivamente siendo la unidad mayor una de las más eficientes del mercado dada su relación cilindrada potencia. El nuevo 2,0 litros turbo diesel desarrolla 150 CV/110 kW, añadiendo potencia y ahorro. Más adelante estará disponible una versión de 125 CV/p2 kW.

El motor 1,6 se asociará con las versiones base y LS, mientras que el 1,8 se asociará con el acabado LT y opcionalmente con el LS. Ambos estarán disponibles con una caja de cambios manual de cinco velocidades o una automática de seis velocidades. El motor 2,0 diesel estará disponible con los acabados LT y sólo la versión de 125 CV podrá asociarse con el acabado LS. Ambos motores estarán disponibles únicamente con caja de cambios manual.

Elección 1,6 y 1,8 de gasolina

Las prestaciones de esta última generación de motores de cuatro cilindros y 16 válvulas, se caracteriza por su entrega de potencia, incluso a bajas velocidades, y por los altos niveles de eficiencia con unas potencias por litro de 71 CV/52 kW y 78 CV/57 kW respectivamente.

Ambos motores disponen de tiempos de apertura variables para optimizar el ciclo de carga. Los beneficios incluyen: una mayor potencia y par en una amplia gama de velocidades del motor, reducción de emisiones debidas a la recirculación de los gases de escape y unos consumos de combustible mejorados.

El motor 1,6 desarrolla 113 CV / 83 kW de potencia máxima que consigue a 6.400 rpm y un par máximo de 153 Nm a 4.200 rpm, manteniéndose por encima del 85% de este valor entre las 2.000 y 6.000 rpm. La versión 1,8 ofrece unas mayores prestaciones, con 141 CV /104 kW a 6.200 rpm y un par máximo de 176 Nm a 3.800 rpm, manteniéndose por encima del 85% desde las 2.000 rpm hasta las 6.300. 

Con las transmisiones manuales, estos motores permiten una aceleración de 0 a 100 km/h en 12,5  y 10,0 segundos respectivamente, y unos consumos en ciclo combinado de 6,7 y 6,8 litros a los 100km.

Las principales características técnicas son:

· Variador de fase del árbol de levas
Este dispositivo permite cambiar el tiempo de apertura de válvulas permitiendo a los árboles de levas de admisión y de escape girar con respecto al cigüeñal. Los variadores de fase hidráulicos, muy compactos y ligeros varían de forma continua el ángulo de los árboles de levas con respecto al cigüeñal hasta en 60º para las de admisión y 45º para las de escape.
· Peso reducido

Los nuevos motores son unos 3% más ligeros que la generación previa, a pesar de la incorporación del variador de fase y de la mayor rigidez de la culata de aluminio y el bloque de hierro fundido. El bloque sólo es un 20% más ligero con un peso de 27 kg.
· Fuerza incrementada

La mayor potencia también requiera componentes más fuertes y más duraderos. Como resultado, los motores incluyen un nuevo diseño del cigüeñal, nuevos pistones de aluminio con refrigeración por chorro de aceite y bielas de acero modificadas unidas al pistón a través de rodamiento de agujas.
· Refrigeración del motor mejorada

Los pasos de refrigerante en el bloque y la culata han sido rediseñados, utilizando un programa de simulación de dinámica de fluidos, para mejorar el flujo, la velocidad y la distribución del refrigerante. Una menor temperatura del refrigerante también ayuda a mejorar eficiencia reduciendo las pérdidas de calor a través del bloque y las paredes de los cilindros. Un nuevo termostato está en un alojamiento más ligero para reducir la masa y la disipación de calor.
· Circulación del aceite optimizada

La integración de un intercambiador de calor aceite/agua – un módulo que consiste en un intercambiador de calor y un filtro de aceite montad en el bloque – asegura el máximo enfriamiento del aceite con la mínima pérdida de presión. Para arranques en frío, el aceite se calienta antes para reducir la fricción  interna. Taladros específicos en le bloque y la culata proporcionan lubricación de los variadores de fase.
· Admisión Variable (1,8 litros)
El conducto de admisión de dos pasos utiliza una funda rotatoria, en lugar de un dispositivo de apertura, para minimizar la resistencia del aire a altas velocidades. Comparado con las admisiones convencionales, donde conductos de dimensiones diferentes contribuyen a mezclar el ruido del motor, los de longitud constante permiten mejorar la calidad del ruido.
· Catalizadores de escape mejorados

Para satisfacer los requisitos de emisiones Euro5, el volumen total del convertidor se ha incrementado hasta 2,2 litros, dividido entre un catalizador acoplado de 1,2 litros y una unidad bajo el suelo de 1,0 litros. El pequeño incremento en la presión de los gases de escape ha sido utilizada para optimizar las emisiones a través de una distribución más uniforme del flujo de gases de escape.
· Bajo coste de Mantenimiento

Las medidas que contribuyen a unos menores costes de mantenimiento son: Los intervalos de cambio de la correa de distribución cada 10 años o 160.000 km; chorro de aceite para la refrigeración de los pistones que ayuda a incrementar la longevidad del motor y ampliar los intervalos de mantenimiento; el uso de bujías con aislante de níquel para incrementar los intervalos de mantenimiento de 60.000 km; sistema de encendido con bobinas independientes.
2,0 litros Turbo Diesel

La impresionante economía de consumo, 5,6 l/100 km en ciclo combinado, y grandes prestaciones son los mayores beneficios de este motor 2,0 litros turbo diesel. Este motor permite una autonomía de más de 1.000 km. Dispone de filtro de partículas de serie, que no requiere mantenimiento para satisfacer los estándares Euro4.

Desarrollando 150 CV/110 kW a 4.000 rpm y con un fuerte par de 320 Nm desde tan sólo 2.000 rpm, este motor de 16 válvulas permite una aceleración de 0 a 100 km/h en 10.0 segundos, y aún más impresionante, pasar de 80 a 120 km/h en quinta velocidad en tan solo 12,5 s. 

Las principales características técnicas son:
· Inyección múltiple por conducto común

Operando a 1.600 bar de presión, este sofisticado sistema proporciona tiempos de inyección optimizados y calidad en el combustible pulverizado en la cámara de combustión. La economía de combustible mejorada, reducción de las emisiones y un mayor silencio de marcha son los principales beneficios.
· Turbo de geometría variable (VGT)

La inclinación de los álabes del turbo compresor electrónicamente controlado varían continuamente de acuerdo con la carga y velocidad del motor, lo que da una excelente respuesta, particularmente durante las aceleraciones desde velocidades bajas.
· Refinamiento de marcha

Un volante de inercia doble reduce la resonancia de baja frecuencia y un árbol de equilibrado contra rotante dentro del cárter reduce significativamente el ruido y las vibraciones (NVH). El cárter está recubierto con una espuma de poliuretano para minimizar aún más los ruidos y vibraciones.

· Recirculación de los gases de escape mejorada

El sistema EGR electrónicamente controlado tiene una función adicional de refrigeración. Las aspas de paso electroneumáticamente operadas y controladas por el sistema de control del motor, aseguran que los gases de escape alcanzan la temperatura adecuada para la combustión en su viaje de retorno al cilindro.. Esto contribuye a incrementar la potencia y a reducir las emisiones.
· Otros dispositivos

Los pistones refrigerados por chorro de aceite para mejorar la durabilidad y las prestaciones; una culata de aluminio para disminución del peso y mejora de las características NVH; Puertos de admisión diseñados para una excepcional torbellino de combustible y características de quemado.

Transmisiones

Todos los motores se asocian de serie con cajas de cambios manuales de cinco velocidades. Las completamente nuevas cajas automáticas de seis velocidades, ofrecidas sólo en las versiones de gasolina, suponen la primera incorporación de este tipo de transmisión de Chevrolet en el segmento compacto.

· Cajas Manuales

Las caja manual para los motores de gasolina incorpora sincronizadores triples de cono para las velocidades primera y segunda, lo que permite un engranaje suave y fácil. Cojinetes de aguja para todas las marchas aseguran baja fricción en los engranajes y un nuevo sistema de varilla y cable proporciona al conductor una calidad de cambio mejorada.
La unidad de cinco velocidades para el motor turbo diesel, utiliza dos sincronizadores de cono para la primera y segunda marcha y un sincronizador simple para la tercera, cuarta, quinta y marcha atrás. Todas están revestidos de carbono para unos engranajes suaves.
· Nueva caja automática de seis velocidades

El diseño en línea de esta transmisión hidramática permite un tamaño más compacto, lo que se traduce en una mayor zona de prestaciones, un ampliado espacio interior y la posibilidad de una línea del capó más baja que con una caja convencional.
En lugar de que la transmisión se coloque girada alrededor del final del motor transversal, la caja se coloca en el mismo eje del cigüeñal del motor, lo que hace que el conjunto sea mucho más corto.

Las marchas se acoplan aplicando y desacoplando embragues simultáneamente, lo que ahorra espacio comparado con los mecanismos de giro libre. La sofisticada electrónica permite la precisión necesaria para temporizar la operación de cada embrague para cada cambio, aunque el cambio de primera a segunda utiliza el mecanismo de giro libre en vista de la diferencia de ratio.
El convertido de par utiliza un embrague monodisco con control electrónico para ayudar a reducir las vibraciones y asegurar un funcionamiento suave.

En la carretera, el control adaptativo del cambio incluye un freno motor automático, que ordena a la transmisión mantenerse en la marcha corta si el vehículo está decelerando o bajando una pendiente. Esto reduce la necesidad de pisar el freno durante un descenso. El módulo de control recibe la información de la utilización del pedal, de la aceleración del vehículo, de la mariposa e, incluso, de si se ha conectado un remolque.

El ratio total dispone de una primera corta para acelerar y una sexta larga para ahorrar combustible durante la conducción de crucero en autopista a bajas revoluciones.
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