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Sistemas de Seguridad
Altos estándares de seguridad para los ocupantes
· Se anticipa una alta calificación en los test EuroNCAP
· Airbags laterales y de cortina de serie

· Ensamblaje de los pedales colapsable
Una fuerte estructura a prueba de golpes respaldada por sistemas de seguridad activa y pasiva hacen del Cruze uno de los vehículos más seguros de su categoría.
La efectividad del diseño estructural y los sistemas de protección de los ocupantes permiten avanzar una alta calificación en los test EuroNCAP para el Cruze. También se espera conseguir las más altas calificaciones en las pruebas de coche frontal y lateral del Instituto Americano para la Seguridad de las Carreteras (IIHS). También superará las exigencias americanas de 2010 de comportamiento en caso de vuelco, con una estructura capaz de soportar 2,5 veces su propio peso.
Los airbags de de cortina, los airbags laterales montados en los asientos y el ensamblaje colapsable de los pedales son de serie, así como los airbags de conductor y pasajero. Los equipamientos de seguridad activa (descritos en el capítulo del Chasis) incluyen ABS, TCS y ESC.

A prueba de golpes

Las eficientes trayectorias de carga de la estructura proporcionan la máxima protección  a los ocupantes en caso de accidente en cualquier dirección. Los largueros de longitud total, y mejoras en los vanos, pilares A y B a través de la utilización de aceros de alta resistencia y un proceso a medida de los espacios, contribuyen a la excelente protección en caso de colisión del vehículo. 

Las zonas de absorción de la energía delanteras y traseras están diseñadas para deformarse de forma eficiente para mantener el habitáculo intacto.
El paragolpes, los raíles longitudinales y el sub chasis delantero conforman la zona de deformación programada delantera que soporta un impacto. Los raíles están fabricados en aceros de alta resistencia y absorben energía mientras disipan la mayor carga posible mientras se pliegan. El sub chasis delantero, utilizado para soportar el motor, tiene una espuma estructural en la parte delantera de sus raíles laterales, que también ayuda a disipar gran cantidad de energía mientras se deforman.
La zona de transición, que consiste en la parte baja de los pilares A y la barra transversal del panel de instrumentos, distribuye la energía residual alrededor del habitáculo.

La jaula de seguridad está reforzada con miembros de sección tubular que enmarcan las puertas y soportan el techo. El suelo, brazos de sección de caja, el túnel central, los pilares A y B y los raíles centrales delanteros también soportan la zona de deformación delantera y redirigen la energía hacia fuera del habitáculo.
La estructura lateral de una sola pieza y las barras de las puertas de aceros de alta resistencia proporcionan una efectiva protección contra impactos laterales.

La parte trasera de la estructura está diseñada para proteger el depósito de combustible y sus conexiones. Como en la zona de deformación programada delantera, está diseñado para absorber la energía de un impacto. El depósito está dispuesto muy abajo entre los largueros posteriores y es capaz de recuperarse de la compresión sin romperse.
Cargas laterales adicionales son soportadas por un travesaño cruzado en la suspensión trasera, que también ayuda a dirigir las cargas hacia las áreas de disipación de energía una vez que los largueros traseros se han deformado. Mientras la mayoría de las pruebas nacionales se basan en un impacto trasero a 50 km/h, los requerimientos internos de GM incluyen impactos de hasta 80 km/h en ángulo y no rectos.
A bajas velocidades de hasta 4 km/h, las capas externas de los paragolpes están diseñados para absorber la energía de golpes leves ayudando a minimizar los daños en la carrocería. En impactos a mayor velocidad, los ejes de los paragolpes empiezan a actuar.

Sistemas de protección de los ocupantes

Los cinturones de los cinco asientos disponen de tres puntos y pretensores. Los ocupantes de las plazas delanteras se benefician de una función de limitación de la carga para reducir las fuerzas pico en el pecho durante un impacto severo. Las hebillas de los cinturones están unidas al bastidor de los asientos delanteros a través de un ajuste longitudinal en línea con la posición en el asiento, y una fijación ajustable en el Pilar B que proporciona un mayor confort.
Además de los Airbags de conductor y pasajero, los airbags laterales se montan en la parte externa de los asientos frontales para proporcionar protección al tórax y la pelvis.

Es posible desconectar el airbag del acompañante, lo que resulta muy útil si el asiento está sin ocupar o si se utiliza una sillita de niño. Ambos asientos delanteros disponen de reposa cabezas ajustables para proteger de lesiones cervicales en caso de impacto desde atrás.

Los airbags de cabeza-cortina están instalados en el techo entre los pilares A y C para una protección adicional de cabeza y cuello para los ocupantes de los asientos delanteros y traseros. Cuando se hinchan, cubren los pilares y las ventanillas laterales.

El módulo de Sensores y Diagnóstico (SDM) controla el despliegue de los airbags y los pretensores de los cinturones de acuerdo con los datos provenientes de los sensores del paragolpes delantero y el pilar B. Esto determina la severidad y localización del impacto y qué combinación de airbags es la más adecuada. Por ejemplo, los airbags laterales se deben hinchar más rápidamente que los frontales debido a la mayor proximidad, y el SDM los despliega en 5 milisegundos en una colisión coche contra coche y en 15 milisegundos en un impacto a menor velocidad, como cuando se desliza contra un árbol o poste de teléfono.
Otras medidas para la protección de los ocupantes incluye un ensamblaje de los pedales colapsable, que se retiran en el caso de un impacto frontal medio o severo para reducir la intrusión en el espacio para los pies del conductor, o la utilización de materiales de absorción de energía para la protección de la cabeza en lugares estratégicos de los pilares o los raíles del techo.

Los asientos de seguridad para niños pueden asegurarse en cualquiera de las tres posiciones traseras. En cumplimiento de los estándares ISOFIX, dos presillas de acero se proporcionan para el ajuste de los asientos de niños a cada una de las tres posiciones. Un lote de tres anclajes en la superficie trasera del asiento de atrás proporcionan una gran seguridad de anclaje para una sillita de niño en la posición central.
Protección de los peatones

Un cuidadoso diseño del capó reduce las posibilidades de que un peatón golpee con la cabeza la dura estructura del motor por debajo en caso de impacto con el vehículo. Esto se consigue proporcionando más espacio entre el capó y el bloque motor, y diseñando unas bisagras en el capó que se abren hacia arriba, levantando el capó en el proceso, durante estos impactos. El capó también ha sido diseñado para resultar más “golpeable”.
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