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Systèmes de sécurité
Un arsenal de sécurité de haut niveau
· Bon comportement attendu aux crash-tests
· Airbags rideaux et airbags latéraux montés en série
· Pédalier escamotable
La Cruze se classe parmi les voitures les plus sûres de son segment grâce à une solide structure, résistante aux chocs, complétée par un arsenal de systèmes de sécurité passive et active.

La qualité de la conception structurelle et des systèmes de protection des occupants devrait se constater dans les crash-tests EuroNCAP. Elle devrait également bien se comporter dans les tests de choc avant et latéral menés par l’organisme US Institute for Highway Safety (IIHS). Et elle répondra aux normes exigibles aux Etats-Unis en 2010 de comportement en cas de retournement, ce qui signifie que sa structure peut supporter 2,5 fois son propre poids.

En série, la Cruze reçoit des airbags rideaux sur le pavillon, des airbags latéraux dans les sièges et un pédalier escamotable qui viennent s’ajouter aux airbags avant pour le conducteur et le passager. Les dispositifs de sécurité actives (décrits dans le chapitre Châssis) comprennent l’antiblocage de freins (ABS), l’antipatinage (TCS) et le contrôle électronique de stabilité (ESC).

Comportement en cas de choc
Des vecteurs de charge assurent une protection maximum aux passagers, et ceci quel que soit le type d’impact. L’excellent comportement aux chocs de la voiture est assuré par des membrures et des renforts disposés dans les seuils, les montants de la baie de pare-brise et les piliers centraux. Ces zones sont réalisées en acier à haute élasticité avec la méthode des flancs raboutés, permettant de raccorder des épaisseurs d’acier différentes.
Les zones de déformation avant et arrière sont conçues pour se déformer aussi efficacement que possible dans le but de maintenir l’intégrité du compartiment passager.

La traverse de bouclier, les longerons et le berceau forment la zone de déformation avant, qui supporte l’énergie du choc. Les longerons sont réalisés dans un acier à haute résistance et absorbent l’énergie tout en supportant les charges les plus élevées possibles dans leur déformation. Le berceau avant hydroformé, qui supporte l’ensemble motopropulseur, reçoit dans ses membrures latérales une mousse structurelle qui lui permet d’encaisser des efforts importants dans sa déformation.

La zone de transition, comprenant les montants de pare-brise et la traverse en acier de la planche de bord, distribue l’énergie résiduelle du choc autour de la cabine passager.

La cellule de sécurité est renforcée par des éléments tubulaires qui viennent ceinturer les encadrements de porte et soutiennent le pavillon. Le plancher, les caissons des seuils, le tunnel central, les montants A et B et les longerons intermédiaires avant sont les éléments qui vont distribuer les efforts transmis par la zone de déformation avant et vont se charger de dévier l’énergie en dehors de la cellule passager.

L’association d’une structure de flanc monocoque et de membrures de portes en acier à ultra haute élasticité assure une protection latérale efficace contre les chocs.

L’arrière de la structure est conçu pour protéger au mieux le réservoir de carburant et toute la tuyauterie. Comme la zone de déformation avant, il est conçu pour absorber l’énergie de l’impact. Le réservoir de carburant moulé est implanté très bas, entre les longerons arrière, et peut se déformer sans se crever.

Les autres efforts subis en cas de choc arrière sont encaissés par la solide traverse arrière de la suspension, qui permet également de transférer les efforts dans les seuils une fois que les longerons arrière se sont déformés. Si, dans la majorité des pays, les tests de chocs sont basés sur un choc arrière à 50 km/h, GM a choisi de réaliser des chocs arrière jusqu’à 80 km/h, et pas simplement de face.

A faible vitesse, jusqu’à 4 km/h, les boucliers avant et arrière sont conçus pour absorber les petits chocs, permettant de réduire au minimum les travaux de carrosserie. A des vitesses d’impact plus élevées, les traverses des boucliers commencent à entrer en action.

Systèmes de protection des occupants
Les cinq places reçoivent des ceintures de sécurité à trois points. Les passagers avant bénéficient d’une fonction de limiteur d’effort réduisant les efforts trop importants sur la cage thoracique dans les chocs violents. Les boucles des ceintures de sécurité sont ancrées aux structures des sièges avant, ce qui permet à la ceinture d’être toujours bien positionnée quelle que soit le réglage, et le point haut est réglable sur le montant central, pour un meilleur confort. 
Il est possible d’installer des sièges enfants à n’importe laquelle des trois places arrière. En accord avec la norme ISOFIX, chaque place latérale externe est équipée de deux boucles en acier permettant d’y attacher le siège enfant. De plus, la face arrière de la banquette reçoit trois ancrages pour la sangle haute des sièges enfants.

Outre les airbags conducteur et passager, la Cruze reçoit des airbags latéraux implantés sur les bords extérieurs des sièges conducteur et passager. Ils sont chargés d’assurer la protection du thorax et du bassin. Il est possible de désactiver les airbags côté passager, possibilité intéressante lorsque l’on désire y installer un siège d’enfant ou laisser la place vide. Les deux sièges avant disposent également d’appuie-tête réglables pour protéger du coup du lapin dans un choc arrière.

Des airbags rideaux sont installés sur les côtés du pavillon entre les montants de pare-brise et les montants de custode. Ils offrent une protection additionnelle de la tête et du cou des passagers avant et arrière. Une fois gonflés, ils couvrent les piliers et les fenêtres latérales.

Le boitier « Sensing and Diagnostic Module » (SDM) du véhicule pilote le déclenchement des airbags et des prétensionneurs de ceinture de sécurité en fonction d’informations envoyées par les capteurs situés dans le pare-chocs avant et le pilier central. Il en déduit la sévérité et le sens du choc, et la stratégie de déploiement la meilleure pour les airbags avant et/ou les airbags latéraux, les airbags rideau et les prétensionneurs. Par exemple, il est nécessaire parfois de déployer les airbags latéraux plus rapidement que les airbags avant en raison de la proximité du choc. Le SDM les déploie en moins de cinq millisecondes dans le cas d’un choc entre deux véhicules, et en 15 millisecondes si le choc se produit à faible vitesse, comme un dérapage se terminant par un choc latéral contre un arbre ou un pylône au bord de la route.

La Chevrolet Cruze est dotée également d’un autre dispositif de sécurité : le pédalier rétractable. Il se replie lors des chocs de face modérés à graves pour réduire l’intrusion des pédales dans l’espace réservé aux jambes du conducteur. Elle utilise également des matériaux amortissant pour assurer une protection dans des endroits où la tête peut taper, comme les montants de portes, le haut du pare-brise ou des vitres latérales.
Protection des piétons
En cas de choc d’un piéton avec la voiture, le capot a été dessiné de manière à minimiser les possibilités d’un contact de sa tête avec la structure dure du moteur. Ceci a été rendu possible en augmentant la distance régnant entre le capot et le bloc moteur, et en dessinant des charnières de capot qui se relèvent – et font donc monter le capot dans leur mouvement – dans ce type d’impacts. Le capot est également conçu pour être plus facilement déformable.
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