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Κινητήρες και Κιβώτια
Κινητήρες/κιβώτια με Έμφαση στις Επιδόσεις και την Οικονομία

· Βενζινοκινητήρες 1,6/1,8-λίτρων με πλήρως μεταβλητό χρονισμό βαλβίδων

· 2,0 turbo diesel καταναλώνει 5,6 L/100km στο μικτό κύκλο

· Ντεμπούτο στην κατηγορία για το νέο, εξατάχυτο αυτόματο κιβώτιο

Οι νέοι κινητήρες και τα κιβώτια του Cruze υιοθετούν προηγμένες τεχνολογίες, που εστιάζονται στη βελτιστοποίηση της ισχύος και της οικονομίας καυσίμου. Ανεξάρτητα από το είδος καυσίμου, το Cruze προσφέρει σημαντικές βελτιώσεις των συστημάτων παραγωγής/μετάδοσης ισχύος για τη Chevrolet Europe, όπως μεταβλητό χρονισμό βαλβίδων εισαγωγής και εξαγωγής και λανσάρει ένα εξατάχυτο αυτόματο κιβώτιο.

Οι τετρακύλινδροι βενζινοκινητήρες 1,6 και 1,8-λίτρων παράγουν 114 hp/83 kW και 141 hp/104 kW αντίστοιχα, ενώ η μεγαλύτερη μονάδα συγκαταλέγεται μεταξύ των πιο αποδοτικών της αγοράς σε ό,τι αφορά την ειδική ισχύ (ισχύς ανά λίτρο κυβισμού). Ο νέος 2,0 λίτρων turbo diesel, που παράγει 150 hp/110 kW, αυξάνει την ισχύ αλλά και την οικονομία. Αργότερα μέσα στη χρονιά, θα πλαισιωθεί από μια έκδοση 125 hp/92 kW.

Ο 1,6 προσφέρεται στάνταρ με τη βασική έκδοση και το LS, ενώ ο 1,8 είναι στάνταρ για το LT και προαιρετικός με το LS. Και οι δύο συνδυάζονται με πεντατάχυτο μηχανικό κιβώτιο ή με το νέο, εξατάχυτο αυτόματο κιβώτιο. Ο 2,0 λίτρων turbo diesel τοποθετείται μόνο στο LT και η έκδοση 125 hp/ 92 kW θα προσφέρεται με τη βασική και το LS. Οι δύο αυτοί κινητήρες θα διατίθενται μόνο με μηχανικό κιβώτιο.

Βενζινοκινητήρες 1,6/1,8-λίτρων
Οι επιδόσεις των τετρακύλινδρων, 16-βάλβιδων κινητήρων νέας γενιάς χαρακτηρίζονται από ισχυρή ελκτική ισχύ, ακόμα και στις χαμηλές στροφές, και από υψηλά επίπεδα απόδοσης, με αντίστοιχη ισχύ ανά λίτρο 71 hp/52 kW και 78 hp/57 kW.

Και οι δύο κινητήρες διαθέτουν πλήρη μεταβλητό χρονισμό βαλβίδων για τη βελτιστοποίηση του κύκλου πλήρωσης. Στα πλεονεκτήματα περιλαμβάνονται: πλουσιότερα αποθέματα ισχύος και ροπής σε ευρεία κλίμακα στροφών, μειωμένες εκπομπές ρύπων λόγω μεγαλύτερης ανακύκλωσης καυσαερίων και βελτιωμένη κατανάλωση.

Ο 1,6 παράγει μέγιστη ισχύ 114 hp/83 kW στις 6400 rpm και μέγιστη ροπή 153 Nm στις 4200 rpm, με το 85% της τιμής αυτής να είναι διαθέσιμη μεταξύ 2.000 και 6.000 rpm. Η έκδοση 1,8 έχει αυξημένες επιδόσεις, με 141 hp/104 kW στις 6.200 rpm και μέγιστη ροπή 176 Nm στις 3.800 rpm, με το 85% από τις 2.000 rpm μέχρι τις 6.300 rpm.

Με μηχανικά κιβώτια, οι κινητήρες επιταχύνουν από μηδέν στα 100 km/ σε 12,5 και 10,0 δευτερόλεπτα, αντίστοιχα, με κατανάλωση μικτού κύκλου 6,7 και 6,8 L/100 km.

Μεταξύ των κυριότερων τεχνικών χαρακτηριστικών περιλαμβάνονται:

· Μεταβλητός χρονισμός εκκεντροφόρων

Αυτός επιτρέπει το μεταβλητό χρονισμό βαλβίδων, ώστε να μπορούν οι εκκεντροφόροι εισαγωγής και εξαγωγής να περιστρέφονται σε σχέση με το στρόβαλο. Συμπαγείς, ελαφριοί, υδραυλικού τύπου μηχανισμοί μεταβάλλουν συνεχώς τη γωνία των εκκεντροφόρων έναντι του στροφάλου μέχρι 60° για την πλευρά της εισαγωγής και 45° για την πλευρά της εξαγωγής.

· Μειωμένο βάρος
Οι νέοι κινητήρες είναι περίπου 3% ελαφρύτεροι από την προηγούμενη γενιά, παρά την προσθήκη του μεταβλητού χρονισμού των εκκεντροφόρων και την ενίσχυση της αλουμινένιας κυλινδροκεφαλής και του μπλοκ από χυτοσίδηρο. Το μπλοκ κυλίνδρων μόνο είναι 20% ελαφρύτερο, ζυγίζοντας μόλις 27 kg.

· Αυξημένη αντοχή
Οι υψηλότερες τιμές ισχύος απαιτούν εξαρτήματα κινητήρα με μεγαλύτερη αντοχή. Σαν αποτέλεσμα, οι κινητήρες περιλαμβάνουν νέα σχεδίαση στροφάλου, νέα αλουμινένια ελαιόψυκτα έμβολα και τροποποιημένες ατσάλινες μπιέλες με πλευστά βελονωειδή ρουλεμάν εμβόλων.

· Βελτιωμένη ψύξη κινητήρα
Τα χιτώνια της κυλινδροκεφαλής και του μπλοκ έχουν επανασχεδιαστεί, με χρήση υπολογιστικής ρευστοδυναμικής (CFD – computer simulation), προκειμένου να επιτυγχάνεται βελτιωμένη ροή ψυκτικού, ταχύτητα και κατανομή. Η μικρότερη θερμοκρασία ψύξης νερού βοηθά επίσης στην οικονομία καυσίμου, μειώνοντας την απώλεια θερμότητας μέσω του μπλοκ και των τοιχωμάτων των κυλίνδρων. Ένας νέος θερμοστάτης με χαρτογράφηση τοποθετείται σε ένα ελαφρύ συνθετικό κέλυφος για μειωμένη μάζα και διασκορπισμό θερμότητας.

· Βελτιστοποιημένη κυκλοφορίας λαδιού

Η ενσωμάτωση ενός εναλλάκτη θερμότητας λαδιού/νερού – μια μονάδα που αποτελείται από έναν εναλλάκτη θερμότητας και φίλτρο λαδιού τοποθετημένο στο μπλοκ κυλίνδρων – διασφαλίζει μέγιστη ψύξη λαδιού με ελάχιστη απώλεια πίεσης. Σε κρύες εκκινήσεις, το λάδι θερμαίνεται ταχύτερα για μείωση της εσωτερικής τριβής. Ειδικές οπές στο μπλοκ και στην κυλινδροκεφαλή παρέχουν λίπανση του συστήματους μεταβλητού χρονισμού των εκκεντροφόρων.

· Μεταβλητή πολλαπλή εισαγωγής (κινητήρας 1,8-λίτρων)

Η πολλαπλή εισαγωγής δύο σταδίων χρησιμοποιεί ένα περιστροφικό χιτώνιο – αντί μιας πεταλούδας – για ελαχιστοποίηση της αντίστασης ροής του αέρα στις υψηλότερες ταχύτητες. Συγκριτικά με τις συμβατικές πολλαπλές, όπου οι ανισομεγέθεις αυλοί εισαγωγής συντελούν στη θορυβώδη λειτουργία του κινητήρα, οι σταθερού μήκους αυλοί επιτρέπουν βελτιωμένη ποιότητα ήχου.

· Βελτιωμένοι καταλύτες εξαγωγής

Για να πληρούνται οι προδιαγραφές εκπομπών ρύπων Euro 5, ο συνολικός όγκος του μετατροπέα έχει αυξηθεί στα 2,2 λίτρα, μέσω ενός καταλύτη κλειστού βρόγχου 1,2 λίτρων και μιας νέας υποδαπέδιας μονάδας 1,0 λίτρου. Η μικρή αύξηση στην πίεση επιστροφής καυσαερίων χρησιμοποιείται για περαιτέρω βελτιστοποίηση των καυσαερίων μέσω ακόμα πιο ομοιόμορφης κατανομής της ροής καυσαερίων.

· Μειωμένες απαιτήσεις συντήρησης
Μεταξύ των μέτρων που συμβάλλουν στο μικρότερο λειτουργικό κόστος περιλαμβάνονται: διαστήματα αλλαγής ιμάντα χρονισμού κάθε 10 χρόνια ή 160.000 χλμ., μπεκ λαδιού ψύξης εμβόλων που βοηθούν στην αύξηση της μακροζωίας του κινητήρα και στα μεγάλα διαστήματα συντήρησης, χρήση μπουζί με ακίδες από νικέλιο για μεγαλύτερα διαστήματα αντικατάστασης 60.000 χλμ. και ένα σύστημα πολλαπλασιαστών ανάφλεξης στα μπουζί για μεγαλύτερη αξιοπιστία και μικρότερες απαιτήσεις συντήρησης.

2,0 Turbo Diesel
Εντυπωσιακή οικονομία καυσίμου – 5,6 L/100 km στο μικτό κύκλο – και ισχυρές επιδόσεις είναι τα κυριότερα πλεονεκτήματα του 2,0 turbo diesel. Αυτός ο κινητήρας προσφέρει αυτονομία άνω των 1000 km και συνοδεύεται στάνταρ από φίλτρο σωματιδίων χωρίς απαιτήσεις συντήρησης, το οποίο σχεδιάστηκε για να πληροί τα πρότυπα Euro 4.

Παράγοντας 150 hp/110 kW στις 4.000 rpm και ισχυρή ροπή 320 Nm από τις 2.000 rpm, η 16-βάλβιδη μονάδα έχει επιτάχυνση 0 - 100 km/h σε 10,0 δευτερόλεπτα, και ακόμα πιο εντυπωσιακές ρεπρίζ, επιταχύνοντας από 80 – 120 km/h με πέμπτη σχέση σε 12,5 δεύτερα. 

Μεταξύ των κυριότερων τεχνικών χαρακτηριστικών περιλαμβάνονται:

· Common rail, πολλαπλός ψεκασμός καυσίμου
Λειτουργώντας με πίεση 1.600 bar, αυτό το προηγμένο σύστημα προσφέρει βελτιστοποιημένο χρονισμό ψεκασμού και ποιότητα σπρέι καυσίμου μέσα στο θάλαμο καύσης. Βελτιωμένη οικονομία καυσίμου, μειωμένες εκπομπές ρύπων και πιο αθόρυβη λειτουργία είναι τα κύρια πλεονεκτήματα.

· Υπερσυμπιεστής μεταβλητής γεωμετρίας (VGT)

Η γωνία των πτερυγίων της φτερωτής στον ηλεκτρονικά ελεγχόμενο υπερσυμπιεστή μεταβάλλεται ηλεκτρονικά σύμφωνα με το φορτίο και τις στροφές του κινητήρα, προσφέροντας έξοχη απόκριση γκαζιού, κυρίως στις χαμηλές στροφές.

· Αθόρυβη λειτουργία
Βολάν διπλής μάζας μειώνει το συντονισμό χαμηλών συχνοτήτων και ένας αντικραδασμικός άξονας μέσα στο κάρτερ λαδιού περιορίζει σημαντικά τους θορύβους, κραδασμούς και τριγμούς (NVH). Το κάρτερ είναι επενδεδυμένο με αφρό πολυουρεθάνης για περαιτέρω ελαχιστοποίηση των NVH.

· Βελτιωμένη ανακύκλωση καυσαερίων (EGR)

Το ηλεκτρονικά ελεγχόμενο σύστημα EGR έχει μια πρόσθετη λειτουργία ψύξης. Ηλεκτροπνευματικές πεταλούδες παράκαμψης, ελεγχόμενες από το σύστημα διαχείρισης του κινητήρα, διασφαλίζουν ότι τα καυσαέρια φτάνουν σε ταχύτητα κατάλληλη για καύση επιστρέφοντας στον κύλινδρο. Αυτό συνεπάγεται αυξημένη ισχύ και μειωμένες εκπομπές ρύπων.

· Λοιπές βελτιώσεις
Ελαιόψυκτα έμβολα για αντοχή και επιδόσεις, αλουμινένια κυλινδροκεφαλή για μείωση βάρους και ανώτερα χαρακτηριστικά NVH, αυλοί εισαγωγής με ειδική εσωτερική επεξεργασία για υποδειγματικό στροβιλισμό και χαρακτηριστικά καύσης, και υδροχιτώνια στο μπλοκ κυλίνδρων με οριζόντιες ραβδώσεις για αποτελεσματική ψύξη.

Κιβώτια

Όλοι οι κινητήρες εφοδιάζονται στάνταρ με πεντατάχυτα μηχανικά κιβώτια. Ένα νέο αυτόματο κιβώτιο, που προσφέρεται μόνο με βενζινοκινητήρες, είναι η πρώτη εξατάχυτη εφαρμογή της Chevrolet στην κατηγορία μικρομεσαίων οχημάτων αξίας.

· Μηχανικά κιβώτια
Το μηχανικό κιβώτιο για βενζινοκινητήρες περιλαμβάνει τριπλά συγχρονιζέ για την πρώτη και δεύτερη ταχύτητα, προσφέροντας βελτιωμένη εμπλοκή, για ομαλή και εύκολη αλλαγή ταχυτήτων. Βελονωειδή ρουλεμάν για όλες τις ταχύτητες διασφαλίζουν επίσης χαμηλές τριβές εμπλοκής γραναζιών, ενώ ένα νέο σύστημα με ντίζες και μοχλούς προσφέρει στον οδηγό βελτιωμένη ποιότητα αλλαγών.

Η πεντατάχυτη μονάδα για τον turbo diesel χρησιμοποιεί διπλά συγχρονιζέ για την πρώτη και δεύτερη ταχύτητα και συγχρονιζέ ενός κώνου για την τρίτη, τέταρτη, πέμπτη και όπισθεν. Όλα έχουν επικάλυψη άνθρακα για ομαλή εμπλοκή.

· Νέο εξατάχυτο αυτόματο
Η ‘ομοαξονική’ σχεδίαση αυτού του νέου κιβωτίου Hydra-Matic επιτυγχάνει πιο συμπαγή διάταξη, που επιτρέπει βελτιωμένες ζώνες ελεγχόμενης παραμόρφωσης, αυξημένη ευρυχωρία εσωτερικού και χαμηλότερη γραμμή καπό σε σχέση με μια σχεδίαση ‘εκτός άξονα’.

Αντί το κιβώτιο να αναδιπλώνεται γύρω από το άκρο του εγκάρσια τοποθετημένου κινητήρα, τα σετ των γραναζιών βρίσκονται τώρα στον ίδιο άξονα με την κεντρική γραμμή του στροφάλου, πράγμα που μειώνει το συνολικό μήκος της μονάδας.

Οι αλλαγές γίνονται από πολλαπλούς συμπλέκτες, εξοικονομώντας χώρο συγκριτικά με τους μηχανισμούς ελεύθερης περιστροφής. Προηγμένα ηλεκτρονικά συστήματα παρέχουν την απαιτούμενη ακρίβεια για το συγχρονισμό της λειτουργίας των συμπλεκτών για κάθε αλλαγή, αν και η αλλαγή πρώτης προς δεύτερη σχέση χρησιμοποιεί ένα μηχανισμό  ελεύθερης περιστροφής λόγω μεγάλης διαφοράς κλιμάκωσης.

Ο μετατροπέας ροπής χρησιμοποιεί ένα μονόδισκο συμπλέκτη (στάτης) με ηλεκτρονικό έλεγχο που συμβάλει στην καταστολή των κραδασμών του κινητήρα και τη διασφάλιση μιας ομαλής λειτουργίας.

Στο δρόμο, ο προσαρμοζόμενος έλεγχος αλλαγής περιλαμβάνει ελεγχόμενο σταδιακό φρενάρισμα, που δίνει εντολή στο κιβώτιο να παραμένει σε μικρότερη σχέση, αν το όχημα επιβραδύνει ή κινείται με σταθερή ταχύτητα σε κατηφόρα. Έτσι μειώνεται η ανάγκη χρήσης των φρένων από τον οδηγό στις κατηφόρες. Η μονάδα ελέγχου λαμβάνει δεδομένα παρακολουθώντας τη χρήση του πεντάλ φρένου, την επιτάχυνση του οχήματος, τη θέση της πεταλούδας του γκαζιού, ακόμα και αν έχει συνδεθεί τρέιλερ.

Η μεγάλη συνολικά κλιμάκωση προσφέρει μια κοντή πρώτη για δυνατές εκκινήσεις και μια μακριά τελική σχέση για οικονομικά ταξίδια στον αυτοκινητόδρομο σε χαμηλές στροφές.
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