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Δομή αμαξώματος και ηλεκτρικά συστήματα

Κατασκευασμένο για Αντοχή και Πολιτισμένη Λειτουργία

· Η άκαμπτη δομή αμαξώματος προσφέρει μια αίσθηση στιβαρότητας και αντοχής
· Το 65% της δομής αποτελείται από ατσάλι υψηλής αντοχής 

· Πληθώρα μέτρων για αθόρυβη λειτουργία

Η αισθητική γοητεία του Cruze δεν είναι απλά επιφανειακή. Η δομή αμαξώματος, για παράδειγμα, είναι μεταξύ των πιο άκαμπτων στην κατηγορία του, με στρεπτική ακαμψία 140% μεγαλύτερη από του προκατόχου του. Μια άκαμπτη, ισχυρή δομή είναι το μυστικό για την επίτευξη μιας έξοχης, πολιτισμένης λειτουργίας, την καταστολή θορύβων, κραδασμών και τριγμών (NVH), καθώς και για τα βέλτιστα χαρακτηριστικά οδηγικής άνεσης και συμπεριφοράς και την καλή απόδοση στα crash tests ασφαλείας.

Το Cruze είναι προϊόν συνεργασίας των μηχανολογικών κέντρων της GM σε Γερμανία, ΗΠΑ, Αυστραλία και Κορέα. «Σε βασικούς τομείς όπως δομή αμαξώματος, ανάρτηση, ασφάλεια και ηλεκτρικά συστήματα, έχουμε εκμεταλλευτεί τις άριστες πρακτικές της GM σε όλο τον κόσμο», σχολιάζει ο Peter Mertens, GM Global Vehicle Line Executive για τα μικρομεσαία αυτοκίνητα.

Στιβαρή βάση

Η άκαμπτη δομή αμαξώματος χαρίζει στο Cruze μια κορυφαία αίσθηση στιβαρότητας, σαν να είναι φτιαγμένο από χυτό μέταλλο. Στο δρόμο, αυτό συμβάλλει σημαντικά στην εξάλειψη ανεπιθύμητων θορύβων, τριγμών, κραδασμών και συντονισμών.

Η βασική δομή είναι μια αυτοφερόμενη κατασκευή από ατσάλινες δοκούς, πρεσαριστά και τετραγωνικής διατομής τμήματα. Η συνολική στρεπτική ακαμψία των 17,66 KNm/μοίρα είναι μεταξύ των καλύτερων στην ανταγωνιστική κατηγορία του Cruze. Για να κατανοήσουμε την τιμή αυτή, το πλαίσιο είναι τόσο στιβαρό όσο μια ράβδος μήκους ενός μέτρου που για να παραμορφωθεί κατά μόλις 1 μοίρα, πρέπει με σταθερό το ένα άκρο να αναρτήσουμε στο άλλο ένα πλήρως φορτωμένο μεγάλο αυτοκίνητο – ή έναν μικρό ελέφαντα!

Περίπου το 65% της δομής αποτελείται από ατσάλια υψηλής αντοχής (HSS), σχεδόν 50% περισσότερο από του προκατόχου του. Τα περισσότερα χρησιμοποιούνται σε κρίσιμες περιοχές, όπως οι εμπρός και πίσω δομές, οι διαμήκεις ράγες και τα μαρσπιέ, για αύξηση της συνολικής αντοχής και ακαμψίας. Ωστόσο, το σημαντικότερο είναι πώς τα δομικά στοιχεία του αμαξώματος συνδέονται και συνεργάζονται στη κατανομή και διαχείριση των φορτίων. Η αντοχή μιας καλής σχεδίασης δεν απορρέει απλά από το σύνολο των εξαρτημάτων της.

Συγκριτικά με τον προκάτοχο του Cruze, περίπου 30% περισσότερες ηλεκτροπόντες χρησιμοποιούνται σε όλη τη δομή, μειώνοντας τις μεταξύ τους αποστάσεις από 50 σε 30 mm.  Το αποτέλεσμα είναι αυξημένη μακροχρόνια ακαμψία και αντοχή. Εξάλλου, σε όλο το κάτω τμήμα του αμαξώματος χρησιμοποιούνται φύλλα ατσαλιού μεταβλητού πάχους που προσφέρουν πρόσθετη αντοχή και βάρος μόνον όπου χρειάζεται.

Ενισχυτικά στοιχεία διατρέχουν και τις δύο πλευρές του κεντρικού τούνελ σε όλο το μήκος του πατώματος. Σε συνδυασμό με τα στοιχεία τετραγωνικής διατομής από ατσάλι HSS, αυτή η επιμέρους δομή συμβάλλει στη δημιουργία μιας διαμήκους ραχοκοκαλιάς στο κέντρο του οχήματος.

Η πλευρική δομή έχει δύο μεγάλα, μονοκόμματα πρεσσαριστά πάνελ, συμπεριλαμβανομένων των ανοιγμάτων των θυρών. Τα εσωτερικά και εξωτερικά αυτά πάνελ είναι συγκολλημμένα και δεν μπορούν να διαφέρουν πάνω από 2 mm σε οποιοδήποτε σημείο. Η χρήση πάνελ μεταβλητού πάχους προσφέρει επίσης πρόσθετη αντοχή σε στρατηγικές περιοχές γύρω από τα ανοίγματα των θυρών. Εδώ, το πάχος του ατσαλιού μπορεί να μεταβάλλεται μεταξύ 0,7 και 1,0 mm.

Εκτός του ότι επιτυγχάνουν μια πιο σφιχτή, πιο άκαμπτη δομή αμαξώματος, αυτά τα πλαϊνά εσωτερικά πάνελ επιτρέπουν την πιο ακριβή τοποθέτηση των εξωτερικών πάνελ του αμαξώματος, συμβάλλοντας στην ανώτερη εφαρμογή και εικόνα του Cruze. Επίσης, συντελούν στην αξιόπιστη στεγανοποίηση γύρω από τις πόρτες και τα παράθυρα.

Οι κολόνες Α κατασκευάζονται από ατσάλι HSS με πάχος τοιχώματος 1,7 mm, περίπου 20% μεγαλύτερο από πριν, που βελτιώνει τόσο την ακαμψία της πάνω δομής, όσο και την αντοχή στις συγκρούσεις.

Πολιτισμένη λειτουργία

Εκτός από την ελαχιστοποίηση θορύβων και κραδασμών, μια άκαμπτη δομή συμβάλλει στην απομόνωση των θορύβων του κινητήρα, του δρόμου και του αέρα, για ένα πιο αθόρυβο περιβάλλον καμπίνας. Το Cruze έχει πετύχει βαθμολογίες ακουστικής εσωτερικού και αεροδυναμικών θορύβων από τις καλύτερες για μικρομεσαίο sedan της κατηγορίας του.

Για ένα τέτοιο επίπεδο άνεσης στην καμπίνα, υιοθετούνται πλείστες βελτιώσεις στη δομή αμαξώματος.

Απομονωμένο εμπρός υποπλαίσιο

Το υποπλαίσιο, που χρησιμοποιείται για την τοποθέτηση του κινητήρα και του κιβωτίου, είναι απομονωμένο από την κύρια δομή με τέσσερις ελαστικές βάσεις. Αυτό ελαχιστοποιεί της είσοδο θορύβων από το δρόμο και κραδασμών του κινητήρα στην καμπίνα, ενώ διευκολύνει τις δυνατότητες ρύθμισης κρατήματος και άνεσης.

Οι κάτω εμπρός πλαϊνές ράγες που εδράζουν το υποπλαίσιο, επεκτείνονται στα δύο κύρια διαμήκη στοιχεία στο πάτωμα της καμπίνας. Αυτό βοηθά στην περαιτέρω απόσβεση των θορύβων και κραδασμών του κινητήρα, μειώνοντας παράλληλα τους κραδασμούς που ενδεχομένως νιώθουν οι επιβάτες στα πόδια τους μέσω του πατώματος.

Μονώσεις

Το εμπρός τροπέτο φέρει και στις δύο πλευρές μεγάλες ηχομονωτικές επενδύσεις. Στην πλευρά της καμπίνας, μια ελαστική επένδυση πάχους 25 mm ασφαλίζει πάνω στο μέταλλο, ενώ στην πλευρά του διαμερίσματος του κινητήρα, χρησιμοποιείται μόνωση υαλονημάτων πάχους 10 mm. Όλα τα ανοίγματα για τις καλωδιώσεις είναι όσο το δυνατόν μικρότερα και κλείνουν με συνθετικές φούσκες.

Ένα προ-διαμορφωμένο φύλλο υαλονημάτων είναι στερεωμένο στην κάτω πλευρά του καπό αποτρέποντας τη μετάδοση θορύβων του κινητήρα. Επιπλέον, εύκαμπτες ελαστικές τσιμούχες κατά μήκος των πλευρών του καπό και μεταξύ του πίσω άκρου του καπό και του πάνελ εισαγωγής αέρα, διασφαλίζουν σφιχτή εφαρμογή και περαιτέρω μείωση των θορύβων.

Διαφράγματα

Για τη μείωση των αεροδυναμικών θορύβων μέσω κοίλων τμημάτων της δομής, συνθετικά νάιλον διαφράγματα τοποθετούνται σε καίρια σημεία. Αυτά συνεπάγονται μια μίωση θορύβων της τάξεως των 40 db σε όλη τη δομή. Τα διαφράγματα είναι χυτά ώστε να εφαρμόζουν σε κάθε σημείο. Οι κοιλότητες στεγανοποιούνται αποτελεσματικά με τη χρήση αφρώδους συγκολλητικού υλικού που διαστέλλεται όταν το αμάξωμα περνά από φούρνους βαφής κατά τη διάρκεια της παραγωγής.

Μόνωση θυρών

Οι βελτιώσεις περιλαμβάνουν άλλη μια επένδυση από υαλονήματα στο εσωτερικό των θυρών που εξυπηρετεί σαν φράγμα νερού, ροής αέρα και θορύβων. Όλες οι πόρτες ενσωματώνουν τριπλές τσιμούχες στεγανοποίησης για τα κάτω άκρα και το πίσω άκρο των πίσω θυρών. Δευτερεύουσες τσιμούχες τοποθετούνται επίσης στις πόρτες και όχι στο αμάξωμα, διασφαλίζοντας μια αναβαθμισμένη εμφάνιση γύρω από τα ανοίγματα και τις κολόνες των θυρών. Μέσα στις πόρτες, όλα τα ανοίγματα κλείνουν με συνθετικές φούσκες για μείωση θορύβων, κραδασμών και ροής αέρα στην καμπίνα επιβατών.

Ακουστική επένδυση οροφής πέντε στρωμάτων

Η επένδυση οροφής είναι σχεδίασης θερμικού νήματος, ασυνήθιστη για τη μικρομεσαία κατηγορία. Περιλαμβάνει ένα τμήμα πολυαιθυλενίου/τσόχας τριών στρωμάτων για ανώτερη ηχομόνωση και εξωτερική επιφάνεια από πολυουρεθάνη δύο στρωμάτων για μια αναβαθμισμένη, πλεκτή υφασμάτινη εμφάνιση.

Ειδικά ενθέματα απόσβεσης

Αυτά χρησιμοποιούνται σε στρατηγικά σημεία για την απόσβεση των επαφών μικρών τμημάτων του αμαξώματος που, υπό ορισμένες συνθήκες, συντονίζονται ή δημιουργούν κραδασμούς. Τα ειδικά αυτά ενθέματα που εμφανισιακά αλλά και λόγω πυκνότητας θυμίζουν πίσσα, διεισδύουν ακόμα και στις μικρότερες κοιλότητες των διαφόρων δομών. Τα ενθέματα τοποθετούνται από το τμήμα του φανοποιείου και λιώνουν όταν το αμάξωμα περνά από τους φούρνους βαφής. Συγκριτικά με τα συμβατικά ενθέματα με κόλλα, η διαδικασία τήξης εγγυάται τέλεια εφαρμογή και 10- 40% καλύτερη απόδοση απόσβεσης.

Μοκέτα
Οι μοκέτες του εσωτερικού – που είναι κομμένες με ακρίβεια σύμφωνα με το σχήμα του πατώματος για άριστη εφαρμογή – περιλαμβάνουν ένα συνθετικό υπόστρωμα και ένα παχύ στρώμα υλικού 14 ουγγιών. Λόγω της ακρίβειας εφαρμογής, η μοκέτα εξαλείφει τα όποια κενά μεταξύ της επιφάνειας του πατώματος και της μοκέτας. Αυτό καταστέλλει αποτελεσματικά τους θορύβους και κραδασμούς που προέρχονται από το κάτω μέρος του αυτοκινήτου.

Πίσω μόνωση

Ειδικά μέτρα έχουν ληφθεί στο πίσω τμήμα του αμαξώματος – κυρίως γύρω από την περιοχή του πορτμπαγκάζ – προκειμένου να μειωθεί η μετάδοση θορύβων στην περιοχή των πίσω επιβατών. Μεταξύ αυτών είναι: ένα πορτμπαγκάζ πλήρως επενδεδυμένο με παχύ ηχομονωτικό υλικό (10-20 mm),  εκτενής χρήση 'στουπιού' (που κατασκευάζεται από ανακυκλωμένα blue jeans!) ανάμεσα στην επένδυση του πορτμπαγκάζ και τα δομικά εξαρτήματα του πίσω μέρους του αμαξώματος, ένα κάλυμμα χώρου αποσκευών από συμπιεσμένα υαλονήματα στην κάτω πλευρά και ηχομονωτική μοκέτα στο πάτωμα του πορτμπαγκάζ.

Εκτενής στεγανοποίηση

Το αμάξωμα είναι εκτενώς στεγανοποιημένο με ποικίλα υλικά, όπως αφροί (τοποθέτηση μέσω αντλίας), στεγανοποιητικά μέσω πίεσης και συγκόλλησης, για την εξάλειψη των παραμικρών κενών. Η μεγάλη προσοχή που δόθηκε στους αρμούς στεγανοποίησης έχει συντελέσει σημαντικά στο αθόρυβο περιβάλλον του εσωτερικού, την άνεση και την αντοχή.

Επενδύσεις θόλων τροχών

Συνθετικές επενδύσεις στο εσωτερικό και των τεσσάρων θόλων των τροχών βοηθούν στην καταστολή θορύβων όταν οδηγείτε σε υγρούς δρόμους ή σε χωματόδρομους.

Ηλεκτρικό και Ηλεκτρονικό Δίκτυο

Μέσα στη δομή του αμαξώματος, ένας δίαυλος CANBUS (Controller Area Network) υψηλών και χαμηλών ταχυτήτων συνδέει τις μονάδες ελέγχου και διασφαλίζει τη μετάδοση και ανταλλαγή πληροφοριών. Αυτοί οι δίαυλοι ηλεκτρονικών δεδομένων είναι το ‘νευρικό σύστημα’ που λειτουργεί το αυτοκίνητο, ενώ πολυάριθμοι αισθητήρες είναι οι ‘νευρικές απολήξεις’ της αρχιτεκτονικής του.

Μονά ή διπλά καλώδια μεταφέρουν ψηφιακά μηνύματα μεταξύ των μικροεπεξεργαστών. Αυτή η τεχνολογία ενέχει μεγάλα πλεονεκτήματα στην οικονομία βάρους, την αξιοπιστία, την ταχύτητα μετάδοσης δεδομένων και τη διάγνωση.

Ο δίαυλος μετάδοσης δεδομένων υψηλών ταχυτήτων έχει την ικανότητα να επικοινωνεί, σχεδόν ακαριαία, περίπου 50 φορές ταχύτερα σε σχέση με τα συστήματα του παρελθόντος. Διαχειρίζεται κρίσιμες περιοχές ελέγχου, συνδέοντας μονάδες υπεύθυνες για το ABS, τον έλεγχο κινητήρα και κιβωτίου και τον Ηλεκτρονικό Έλεγχο Ευστάθειας (ESC).

Ο δίαυλος μετάδοσης δεδομένων χαμηλών ταχυτήτων διαχειρίζεται τις υπόλοιπες μονάδες που είναι υπεύθυνες για τα χειριστήρια του πίνακα οργάνων, τις λειτουργίες ενημέρωσης/ ψυχαγωγίας, τα χαρακτηριστικά άνεσης και ευκολιών, τις λειτουργίες προστασίας επιβατών και τις ρυθμίσεις εξατομίκευσης.

Κάθε μονάδα εξετάζει τις πληροφορίες που αποστέλλονται μέσω του δικτύου δεδομένων, τις αποκωδικοποιεί και στη συνέχεια αποστέλλει τις κατάλληλες εντολές στους αντίστοιχους ενεργοποιητές της.
Ενιαία μονάδα ελέγχου αμαξώματος - Integrated body control module (IBCM)

Αυτή είναι βασικά η καρδιά του ηλεκτρικού συστήματος, λειτουργώντας σαν πύλη δικτύων μεταξύ των διαύλων μεταφοράς δεδομένων υψηλών και χαμηλών ταχυτήτων. Η IBCM εκτελεί πολλαπλές λειτουργίες, μεταξύ των οποίων μετατροπή σημάτων από υψηλών σε χαμηλών ταχυτήτων και μετάδοση πληροφοριών και αιτημάτων μεταξύ των δύο διαύλων δεδομένων, π.χ. αιτήματα εκκίνησης μέσω τηλεχειρισμού, μηδενισμός υπολογισμού διάρκειας ζωής λαδιού, κατάσταση αερόσακων και εξωτερική θερμοκρασία.

Η IBCM ελέγχει επίσης πολλές λειτουργίες που ελέγχονται από το δίαυλο χαμηλών ταχυτήτων, συχνά σε συνεργασία με άλλες μονάδες του συστήματος. Μεταξύ αυτών των λειτουργιών είναι: έλεγχος εξωτερικών φώτων, συμπερ. Daytime Running Lamps (DRL), έλεγχος καθαριστήρων/συστήματος πλύσης παρμπρίζ, προστασία μπαταρίας από αποφόρτιση, οθόνη ενημέρωσης οδηγού, αντικλεπτική προστασία οχήματος, φώτα εσωτερικού, ρύθμιση έντασης φωτισμού οργάνων, κλείδωμα/ξεκλείδωμα θυρών και έλεγχος πίσω παμπρίζ.

Καθαριστήρες με Αισθητήρα Βροχής

Το σύστημα αισθητήρα του συστήματος ενεργοποιεί αυτόματα τους καθαριστήρες όταν ανιχνευτεί βροχόπτωση στο παρμπρίζ. Λειτουργεί με μια από τις πέντε ρυθμίσεις ευαισθησίας, που επιλέγει ο οδηγός.

Το σύστημα χρησιμοποιεί έναν αισθητήρα υπερύθρων στην κρυστάλλινη επιφάνεια του παρμπρίζ, διακριτικά τοποθετημένο πίσω από το μεσαίο καθρέπτη. Ο αισθητήρας αποστέλλει συνεχώς υπέρυθρες δέσμες στο παρμπρίζ για την ανίχνευση της παρουσίας σταγόνων βροχής, χιονιού ή χιονόνερου. Μόλις ανιχνευτεί κάτι τέτοιο, το σύστημα ρυθμίζει αυτόματα την ταχύτητα του καθαριστήρα σύμφωνα με την ένταση της βροχής (προαιρετικό, στάνταρ με το LT).

Πίσω Park Assist με αισθητήρες υπερήχων
Τέσσερις αισθητήρες, τοποθετημένοι στον πίσω προφυλακτήρα, αποστέλλουν υπερηχητικά κύματα κατά την όπισθεν με χαμηλές ταχύτητες και εντοπίζουν την ηχώ ενός σήματος όταν ανακλάται σε ένα αντικείμενο. Αλγόριθμος τριγωνισμού χρησιμοποιείται για τον προσδιορισμό της σχετικής απόστασης με βάση το χρόνο που απομένει μεταξύ του εξερχόμενου σήματος και τις επαναφοράς του. Ενδείξεις LED ενημερώνουν τον οδηγό για το πόσο κοντά βρίσκεται το αντικείμενο. (Στάνταρ για τα LS και LT, προαιρετικό για το βασικό μοντέλο).
Σύστημα Καθυστέρησης Προβολέων

Διατίθενται δύο λειτουργίες. Οι προβολείς μπορούν να είναι ρυθμισμένοι για να ενεργοποιούνται αυτόματα στο σκοτάδι και να απενεργοποιούνται στο φως. Οι προβολείς μπορούν επίσης να παραμείνουν αναμμένοι μέχρι τρία λεπτά από τη στιγμή που ο οδηγός φεύγει από το παρκαρισμένο όχημα, παρέχοντας χρήσιμο φωτισμό για παράδειγμα, σε σκοτεινές τοποθεσίες,.

Ακινητοποίηση Κινητήρα

Ένας πομποδέκτης στο κλειδί ανάφλεξης μεταδίδει κωδικοποιημένο σήμα σε ένα δέκτη κοντά στο διακόπτη ανάφλεξης και αν ο κωδικός δεν εξακριβωθεί, η Μονάδα Ελέγχου Αμαξώματος - Body Control Module (BCM) του οχήματος δεν επιτρέπει την εκκίνηση του κινητήρα.

Σύστημα συναγερμού (προαιρετικό)

Αυτό περιλαμβάνει αισθητήρες για την ανίχνευση ρήξης του παρμπρίζ ή οποιασδήποτε απόπειρας διάρρηξης των θυρών, του πορτμπαγκάζ ή του καπό. Η κόρνα του οχήματος ενεργοποιείται άμεσα σε περίπτωση μιας τέτοιας απόπειρας παραβίασης.

Υπεύθυνη Επικοινωνίας:

Καλλιόπη Μαρούλη
Chevellas A.E.
210 5773460
kmarouli@chevellas.gr
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Tel. 210 5773460
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