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Váz, futómű, kormány, fék

Bizalomkeltő konstrukció

· A merev karosszéria teszi lehetővé a finom futómű-hangolást

· Európai igényekre tervezett futómű

· MacPherson első futómű, oldalerő-kiegyenlítéssel

· Helytakarékos, csatolt lengőkaros hátsó futómű

· EBD, TCS és ESC rendszerek
Kint a nyílt úton beváltja a Cruze, amit dinamikus külleme ígért! Futóművét, kormányát és fékjét európai utakon, európai autósoknak fejlesztették, egyensúlyt teremtve az élénkség és a komfort között, pompás kapcsolatot teremtve az úttal, ugyanakkor laza, kényelmes utazást tettek lehetővé. Kulcsfontosságú a merev szerkezetű karosszéria, a biztos visszajelzést adó kormánymű és a nagyméretű négy tárcsafék.

Az első futómű MacPherson rendszerű; az oldalerők kiegyenlítése csökkenti a súrlódást. Hátul helytakarékos, könnyű, állandó kerékdőlést biztosító csatolt lengőkaros, torziós futóművet találunk.

Szolid struktúra

A Cruze karosszériájának szilárdsága és merevsége vetekszik bármely vetélytársáéval (bővebben lásd a Karosszéria-struktúra és elektromos rendszerek fejezetben). Ez szolid, felsőbb kategóriás érzést kelt, és biztos alapot képez a futómű finomhangolásához. A motort és az erőátvitelt hordozó bölcsőt négy gumibak rögzíti, megakadályozva a rezgések átterjedését az utastérre.

Elődjéhez képest stabilabban fekszik az úton a Cruze, nyomtávja elöl 1,544 mm (+ 64 mm), hátul 1,558 m (+ 78 mm), míg az 2,685 milliméteres tengelytáv 85-tel nőtt. Az, hogy a nyomtáv aránylag nagyobb mértékben növekedett, jelentősen javítja az útfogást.

Első futómű

A MacPherson „gólyalábak” különleges kialakítású csavarrugója összenyomáskor egyenletesen osztja el az oldalerőket, így csökkenti a csúszó súrlódást, és lehetőséget ad arra, hogy kijjebb helyezzék az első kerekeket, ami egyaránt előnyös a stabilitás és a küllem szempontjából. Az alsó lengőkarok hidraulikus bakokkal kapcsolódnak a bölcsőhöz – ezt a kiváló rezgéscsillapítási megoldást csak jóval drágább autókon szokták alkalmazni. A rugózatlan tömeg csökkentése érdekében a háromszög-lengőkarok alumíniumból készülnek. Mind a futómű-hangolás, mind a jó menettulajdonságok szempontjából fontos a hosszú rugóút – a berugózási 76 és a kirugózási 96 mm egyaránt kitűnőnek számít. Üreges szelvényű stabilizátor csökkenti a súlyt és fokozza a merevséget. A 25 milliméter átmérőjű cső elöl a bölcsőhöz kapcsolódik, hátsó végeit csatoló karok kötik a gólyalábhoz.

Hátsó futómű

Hátul helytakarékos, könnyű, állandó kerékdőlést biztosító csatolt lengőkaros, torziós futóművet találunk, duplafalú U-szelvénnyel. A lengőkarok kicsivel a hátsó kerekek középvonala előtt indulnak ki; felülnézetből H-betűre emlékeztet az elrendezés. 

A lengőkarokat szabadalmazott mágneses ívhegesztéssel rögzítik, ez lehetőséget ad arra, hogy a motortól és a járműsúlytól függően változtassák a falvastagságot és a csatlakozási szöget, így mindegyik változat karosszéria-dőlése és sajátkormányzása finoman hangolható legyen. A lengőkarok elejénél nagy, 68.5 mm átmérőjű perselyek állják útját a rezgések terjedésének. A gumibakok csavarásállóságát úgy határozták meg, hogy a hátsó kerekek sajátkormányzása hozzájáruljon az autó élénken reagáló viselkedéséhez. További előnye a hátsó futómű konstrukciójának, hogy lejjebb viszi a súlypontot. A 60 literes tank alacsonyan helyezkedik el a kerekek között, így a hátsó üléseket is le lehetett süllyeszteni.

Kormány

A hidraulikus rásegítésű fogasléces szervokormányt élénk reakciókra, jól érzékelhető középhelyzetre és visszajelzésekre tervezték. A fogasléces kormányművet a bölcső hátsó részéhez rögzíti két gumibak. A kormány direkt áttételű, vezetés közben csak kevés kormányforgatásra van szükség, a fordulókör átmérője járdák között csupán 10.9 méter. A volán magassága és távolsága állítható.

Fékrendszer

A négy féktárcsa közül az elsők belső hűtésűek, a hátsók tömörek. Átmérőjük az alapmodellen 276, illetve 268 mm, a felsőbb szintű változatokon pedig 300/ 292 mm.  A féknyergek mindenütt egydugattyúsak. Az azbesztmentes fékbetétek kopásállók, csökkentik a fékzajt, és mivel nem összenyomhatók, jó pedálérzést adnak. Korróziótól védett alumínium féktartók csökkentik a jármű tömegét és fogyasztását.

Alapfelszerelés a blokkolásgátló (ABS), a kipörgásgátló (TCS) és az elektronikus fékerő-elosztó (EBD), míg az utóbbi kettő funkcióit is tartalmazó elektronikus menetstabilizálót (ESC) opcióként lehet kapni az LT változatokhoz.
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