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Motorok és erőátviteli rendszerek
Hajtómű: fókuszban az erő és a takarékosság

· 1.6/1.8-literes benzinmotor, változó szívás- és kipufogás-vezérléssel

· 2.0-literes turbódízel, 5.6 liter/100 kilométeres fogyasztással

· Kategória-újdonság az új, hatfokozatú automatikus váltómű

A Cruze vadonatúj motorjainak és erőátvitelének korszerű technikája optimális teljesítményt és fogyasztást eredményez. Jelentős előrelépés a Chevrolet Europe kínálatában a szívó- és kipufogóoldalon egyaránt változó vezérlés, valamint a hatfokozatú automata bevezetése.

A négyhengeres, 1.6-os és 1.8-as benzinmotor teljesítménye 113 LE/83 kW, illetve 141 LE/104 kW – a nagyobb változat az egyik leghatékonyabb a piacon. Szintén erős, ugyanakkor nagyon zsugorian gazdálkodik a gázolajjal a 2.0-literes turbódízel, amely 150 LE/110 kW-ot ad le. Az év folyamán később csatlakozik hozzá a 125 LE/92 kW-os változat.

Az 1.6-literes motor standard az alap- és az LS-változatokhoz, míg az 1.8-as standard az LT-hez és opció az LS-hez. Mindkettő kapható az ötfokozatú manuális sebességváltó mellett az új, hatfokozatú automatával is. A turbódízel csak az LT-hez kapható, a 125 LE/92 kW teljesítményű kivitelt pedig az alapmodellhez és az LS-hez fogják kínálni. A dízelekhez csak manuális váltómű rendelhető.

1.6/1.8-literes benzinmotor

E legújabb generációs, négyhengeres, 16 szelepes motorok már alacsony fordulatszámon is erősen húznak, és kimagasló fajlagos teljesítménnyel büszkélkedhetnek: egy liter lökettérfogatból 71 LE/52 kW-ot, illetve 78 LE/57 kW-ot hoznak ki. 

Mindkettő töltését kétoldali változó vezérlés javítja. Ennek előnyei a széles fordulatszám-tartományban jelentkező nagy teljesítmény és nyomaték; a nagyarányú kipufogógáz-visszavezetés következtében csökkent emisszió és a mérsékelt fogyasztás.

Az 1.6-os teljesítménye 113 LE/83 kW 6400/percnél, nyomatéka 153 Nm 4200-nál. Az 1.8-as megfelelő adatai: 141 LE/104 kW  6200-nál és 176 Nm 3,800nál, amelynek 85 százaléka 2000 és 6300 között rendelkezésre áll. Manuális sebességváltóval a százra gyorsítás ideje 12,5 illetve 10,0 másodperc, a fogyasztás 6.7, illetve 6.8 liter/100 km.

Főbb műszaki jellemzői:

· Változó vezérlés

A szívó- és a kipufogó-vezértengelyt kompakt, könnyű, hidraulikus állítómű fordítja el 60, illetve 45 fokos tartományban a főtengelyhez képest.

· Csökkentett súly

Az új motorok, a változó vezérlés, illetve az alumínium hengerfej és az öntöttvas motorblokk megszilárdítása ellenére, körülbelül 3 százalékkal könnyebbek a típuselődnél. Egyedül a motorblokk 20 százalékkal könnyebb, súlya csak 27 kg.

· Nagyobb teljesítmény

A nagy teljesítmény erős és tartós alkatrészeket kíván meg, ezért a motor új főtengelyt, olajsugár-hűtésű dugattyúkat és úszóágyazású kisfej-csapágyas hajtókarokat kapott.

· Javított hűtés

A motorblokk és a hengerfej vízköpenyét számítógépes modellezéssel tervezték át, hogy jobb legyen a hűtőfolyadék áramlása, sebessége és eloszlása. Az alacsonyabb hőmérséklet előnyös a hatásfok szempontjából is, mert kisebb a hőveszteség a blokk és a hengerek falán keresztül. Az új, jellegdiagram-vezérlésű termosztát könnyű kompozit-háza csökkenti a súlyt és a hősugárzást.

· Optimalizált olajkeringés

Olaj-víz hőcserélő – az olajszűrővel egybeépítve a blokk oldalán – biztosít maximális belső hűtést, minimális nyomásvesztéssel. Hidegindításkor gyorsabban felmelegszik a motor, ami csökkenti a súrlódást. A blokkban és a hengerfejben külön furatok biztosítják a vezértengely-állítóművek nyomásellátását.

· Változó szívócső (1.8-literes motor)

A kétfokozatú szívócső forgó karmantyúja nagy fordulatszámnál csökkenti az áramlási veszteséget a pillangószelephez képest. Ráadásul, míg az eltérő hosszúságú szívócsövek nyers motorzajt eredményeznek, ezekkel az állandó hosszúságú csövekkel kellemes a motor hangja.

· Tökéletesített katalizátor

Az Euro 5 emissziós szabvány betartása érdekében a teljes katalizátor-térfogatot 2.2 literre növelték, amelyből 1.2 liter jut a motorközeli egységre, és 1.0 liter a padló alattira. Tovább javítja az emissziót a kicsivel megnőtt kipufogó-ellennyomás, mert egyenletesebbé teszi a gázáramlást.

· Csekély karbantartási igény

Néhány a költségcsökkentési intézkedések közül: vezérmű-szíjat tízévenként vagy 160,000 kilométerenként kell cserélni, a dugattyúk olajhűtése meghosszabbítja az élettartamot és a szervizperiódust, a nikkel-elektródás gyújtógyertyák 60,000 kilométert szolgálnak, és a direkt gyújtás csekélyebb karbantartás mellett is megbízhatóbb.

2.0-literes turbódízel

Lenyűgöző takarékosság – 5.6 liter/100 km, kombinált ciklusban – és nagy teljesítmény jellemzi a kétliteres turbódízelt. Több mint ezer kilométert lehet vele megtenni egy tankolással, és alapfelszerelést képező, karbantartásmentes részecskeszűrőjével betartja az Euro 4 emissziós standardot. Teljesítménye 150 LE/110 kW 4000/percnél, nyomatékmaximuma 320 Nm, már 2000-nél, 10,0 másodperc alatt gyorsítja százra az autót, de még lenyűgözőbb a gyorsítási rugalmassága: 80-tól 120-ig ötödikben csak 12,5 másodperc telik el. 

Főbb műszaki jellemzői:

· Közös nyomócsöves, többszörös befecskendezés

Az 1600 bar nyomású rendszer optimálisan juttatja a gázolajat az égéstérbe. Ennek előnye a csekély fogyasztás és emisszió, illetve a csendes működés.

· Változó geometriájú turbófeltöltő (VGT)

A lapátok állásszögét elektronika változtatja folyamatosan, a motor terhelésétől és fordulatszámától függően. Így alacsony fordulatszámról is élénken ugrik a motor.

· Sima járás

Kéttömegű lendkerék és az olajteknőben ellenirányban forgó kiegyensúlyozó tengely teszi csendessé és simává a motor járását. Ugyanezt a célt szolgálja az olajteknő poliuretán-habos kibélelése is.

· Tökéletesített kipufogógáz-visszavezetés (EGR)

Az elektronikusan felügyelt, megkerülő-pillangószelepes EGR rendszernek hűtőfunkciója is van: a kipufogógázt az égésnek megfelelő hőmérsékleten juttatja vissza a hengerbe. Ezáltal nő a teljesítmény, és csökken az emisszió.

· Egyéb finomítások

Olajsugár-hűtésű dugattyúk a tartósság és a teljesítmény érdekében; könnyű és nagyszerű zajcsillapítású alumínium hengerfej; örvény-szívócsatornákkal javított égés; a hűtést javító vízszintes bordák a motorblokk vízköpenyében.

Erőátvitelek

Valamennyi motorhoz alapfelszerelés az ötfokozatú manuális sebességváltó. Csak a benzinesekhez lehet megrendelni az új automatát, amely újdonság a Chevrolet-nél a jutányos kompakt kategóriában.

· Manuális sebességváltók

A benzinmotorok manuális sebességváltója triplakúpos szinkronizálást kapott az első és a második fokozatban, hogy lágyan és könnyen lehessen kapcsolni. Az összes fokozat tűgörgős csapágyazása csökkenti a súrlódást, az új kábeles-rudazatos mechanizmus pedig sima váltásokat eredményez.

A dízelmotor ötfokozatú váltójának szinkronizálása az alsó két fokozatban dupla-, a felsőbbekben és a hátramenetben szimplakúpos. A sima kapcsolódást karbon-bevonat szolgálja.

· Új hatfokozatú automata

A tengelyvonalba helyezett új Hydra-Matic erőátvitel kompakt építésű, így nagyobb lehetett a gyűrődő zóna és az utastér, illetve alacsonyabban helyezhető el a motorháztető, mint az eltolt tengelyvonalú konstrukciók esetében. A váltómű tengelyét nem „visszahajtják” a motor után, hanem a bolygóművet egyvonalban helyezik el a főtengellyel, így jóval megrövidül az egész hajtómű.

A fokozatváltásokat tengelykapcsolók egyidejű oldása és kapcsolása valósítja meg, ami helyet takarít meg a szabadonfutós megoldáshoz képest. A tengelykapcsolók pontosan időzített működését elektronika felügyeli, noha az első és a második fokozat között szabadonfutós mechanizmus van, amit a nagyobb áttételkülönbség tett szükségessé. A váltómű egytárcsás nyomatékváltó-áthidaló tengelykapcsolója segít elfojtani a motor rezgéseit, és simábbá teszi a járást.

Motorfékezéskor vagy jeltőn a váltó megtartja a fokozatot, segítve a motorfékezést, ezáltal kevesebbet kell nyomni a féket. A vezérlés érzékeli a fékpedál-használatot, a gyorsulást, a gázpedál helyzetét, sőt azt is, hogy vontat-e utánfutót az autó.

A széles áttételskálának köszönhetően tüzesen lő ki álló helyzetből a Cruze, fürgén előz, és autópályán gazdaságosan alacsony fordulatszámmal halad.
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