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Biztonsági rendszerek

Magas szintű utasvédelem

· Kiváló törésteszt-eredmény várható

· Alapfelszerelés az oldal- és a függönylégzsák

· Összecsukló pedálsor

Aktív és passzív berendezésekkel támogatott szilárd, ütközésálló karosszéria teszi a Cruze-t a kategória egyik legbiztonságosabb autójává. Ennek megfelelően kitűnő EuroNCAP törésteszt-eredmény várható, illetve a legmagasabb frontális- és oldalütközési besorolás az amerikai Insurance Institute for Highway Safety (IIHS) tesztjén. Teljesíti az Egyesült Államok 2010-es borulásvédelmi szabványát is: a tető kibírja az önsúly 2,5-szörösét.

Alapfelszerelés a függönylégzsák, az ülésben elhelyezett oldallégzsák és az összecsukló pedálsor – a kétoldali frontlégzsák kiegészítéseként. Az aktív biztonsági arzenál (leírását lásd az Alváz fejezetben) blokkolásgátlót (ABS), kipörgésgátlót (TCS) és elektronikus menetstabilizálót (ESC) tartalmaz. Korlátozott darabszámú 4 légzsákkal és ESC nélkül felszerelt autó is kapható lesz.
Ütközésbiztonság

A hatásos utasvédelmet szolgáló erőbevezetési útvonalak a váznyúlványokból, a küszöbökből és a tetőoszlopokból állnak, ahol mindenütt nagyszilárdságú acélt és változó lemezvastagságot használtak. Elöl és hátul gyűrődő zónák őrzik meg az utastér integritását.

A frontális ütközést a lökhárító tartója, a hosszanti nyúlványok és a bölcső veszik fel. A nagyszilárdságú acélból készült váznyúlványok a lehető legtöbb energiát nyelik el, a hidroformált bölcső oldalelemeit pedig strukturális habosítással látták el, amely szintén részt vesz a folyamatban. A megmaradt energiát a szélvédőoszlopok alsó része és a műszerfal kereszttartója osztja szét az utastér körül. Zártszelvényű ajtókeretek szilárdítják a biztonsági cellát, és tartják a tetőt. A padlólemez, a zártszelvényű küszöbök, a középalagút, az A- és a B-oszlop, valamint a középső váztartók kitámasztják a gyűrődő zónát, elvezetik az erőhatásokat az utastér mellett.

Oldalütközés ellen ultra-nagyszilárdságú ajtóbetétek és masszív ajtókeretek óvnak.

Hátul a tank és az üzemanyag-vezetékek védelme fontos. A tartályt alul, a hossztartók között helyezték el, és olyan anyagból készítik, amely behorpadás után megrepedés nélkül visszaugrik eredeti alakjára. A hátulról jövő ütközést a hátsó futómű erős kereszttartója fogja fel, amely továbbvezeti az erőket a küszöbök felé, miután a hátsó hossztartók már deformálódtak. Míg a legtöbb ország csak 50 km/órás töréstesztet ír elő, a GM saját szabványában 80 km/órás, ferde szögű ráfutásos ütközés szerepel.

Négy kilométernél kisebb sebességű koccanást a lökhárítók burkolata nyel el, ilyenkor nem sérül a karosszéria. Nagyobb sebességnél szerepet játszik a lökhárító tartója is.

Utasvédelmi rendszerek

Mind az öt ülésnél hárompontos, előfeszítős öv van; az elsőket ellátták a mellkas terhelését csökkentő erőhatárolóval is. A csatot az ülésre szerelik, hogy kövesse annak előre-hátracsúszását, a B-oszlopon levő rögzítési pont magassága pedig szabályozható.

A vezető és az első utas frontlégzsákján kívül az üléstámla peremében oldallégzsák van, amely a medencét és a mellkast védi. Az utasoldali kikapcsolható, ha gyermekülést helyeznek el ott. Az első fejtámlák magasságát állítani lehet. Mind az első, mind a hátsó utasokat óvja a tetőoszlopokat és az ablakokat eltakaró függönylégzsák.

Az Érzékelő Diagnosztikai Modul (SDM) vezérli a légzsákokat és az előfeszítőket, az első lökhárítóban és a B-oszlopban elhelyezett érzékelők jelei alapján. Az oldallégzsák például 5 ezredmásodperc alatt fújódik fel, ha két autó ütközik össze, illetve 15 alatt, ha az autó kisebb sebességgel fának, vagy oszlopnak ütközik.

Mérsékelt sebességű frontális ütközéskor a kiakadó pedálsor összecsuklik, nem hatol be a vezető lábterébe, akinek fejét a stratégiai helyek kipárnázása védi.

Gyermekülést a három hátsó ülés bármelyikén lehet elhelyezni, fölső rögzítési ponttal is biztosítva. A szélső helyeken ISOFIX csatok vannak.

Gyalogosvédelem

A motorháztető kialakítása csökkenti annak veszélyét, hogy az elütött gyalogos feje kemény szerkezeti elemnek ütődjék. Ezt nemcsak azáltal érték el, hogy a tető egy kicsit magasabban helyezkedik el, hanem azzal is, hogy a csuklópántok ütközéskor felugranak. Maga a géptető „gyűrhető” konstrukció.
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