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Karosszéria-struktúra és elektromos berendezés

Szilárd és kifinomult

· A szilárd karosszéria megnyugtató érzést biztosít
· A struktúra 65 százaléka nagyszilárdságú acélból készül

· Jelentős fejlesztések a csendes haladás érdekében

A Cruze vonzereje egyáltalán nem felszínes! Karosszériája szilárdsága a kategóriában kimagasló, csavarásállósága a típuselőd 140 százaléka. A merev karosszéria hatásosan csökkenti a zajokat és rezgéseket, így érthető, hogy a jutányos árú kompakt kocsik között a legcsendesebbek közé tartozik a GM németországi, amerikai, ausztráliai és koreai részlegeinek együttműködésével készült Cruze. "A kulcsfontosságú területeken, mint a karosszéria-szerkezet, a futómű, a biztonsági és elektronikai rendszerek, felhasználtuk a legjobb megoldásokat a GM gyakorlatából," árulja el Peter Mertens, a GM kompakt autókért illetékes globális vezetője.

Szilárd alapok

A szilárd karosszéria masszív, felsőbb kategóriás érzést ad, egyben elejét veszi minden zörgésnek, csikorgásnak, rezonanciának. Az alapstruktúrát préselt acél csövek, idomok és zártszelvények alkotják. A 17.66 KNm/fokos csavarásállóság kimagasló a Cruze mezőnyében. Hadd érzékeltessük ezt az elvont adatot egy példával: egy ugyanilyen szilárd, egyik végén befogott rúd csak egy foknyit hajlana le a másik végére akasztott, teljesen megrakott autó – vagy egy kisebb elefánt – súlya alatt!

A szerkezet 65 százaléka áll nagyszilárdságú acélból – ez másfélszerese a típuselődének. Ilyet többnyire a kritikus területeken alkalmaznak, mint az első és a hátsó struktúra, a hossztartók és a küszöbök. A legfontosabb persze az, hogy miként osztják meg egymás között a terhelést a szerkezeti elemek – egy jó konstrukció sokkal több a részek összegénél. 

A Cruze típuselődjéhez képest mintegy 30 százalékkal növelték meg a hegesztési pontok számát, távközük 50-ről 30 milliméterre csökkent. Ezáltal nőtt a szilárdság és a tartósság. Az alváz nagy része változó vastagságú lemezből készül, így oda összpontosul az anyag, ahol csakugyan szükség van rá. A középalagút két oldalán erősítő szelvények futnak végig. Ezek, nagyszilárdságú acélból készült, zárt profilok mellett, „hátgerincet” képeznek a jármű középvonalában.

Az oldalfal két nagy présidomból áll, amelyek magukban foglalják az ajtókeretet is. A belső és a külső részt hegesztés köti össze; közöttük a méret eltérése sehol sem lehet nagyobb 2 milliméternél. A legfontosabb helyeken, például az ajtóknál, itt is változó vastagságú (0,7-1,0 mm) lemezt alkalmaztak. Az oldalak precizitásának köszönhető a külső karosszéria-elemek pontos illeszkedése – ez is hozzájárul a minőségi hatáshoz, illetve az ajtók és ablakok jó szigeteléséhez. 

Az A-oszlopok nagyszilárdságú acélanyagának vastagsága 1.7 mm, 20 százalékkal nagyobb, mint ezelőtt, ami a felső részt megerősítve szolgálja az ütközésbiztonságot.

Csendes suhanás

A szilárd karosszéria jól elszigeteli a különféle zajokat az utastértől. A Cruze akusztikája az egyik legjobb a jutányos kompakt autók körében. Ebben a kiváló eredmény elérésében sok fontos részlet is szerepet játszik.

Elszigetelt bölcső

A motort és az erőátvitelt hordozó bölcsőt négy gumibak rögzíti, megakadályozva a vibrációk átterjedését az utastérre. A bölcsőt tartó alsó váznyúlványok a padlólemez hossztartóiban folytatódnak. Ezáltal szétoszlik a hajtóműről származó rezgés, amelyet egyébként a lábukon érezhetnének az utasok.

Hangszigetelő rétegek

Az első tűzfalat két hangszigetelő réteg fogja szendvicsbe. Az utastér oldalán 25 mm vastagságú gumit szegecselnek szorosan a fémre, míg a motorház oldalán 10 mm vastag előformált, szálerősítésű műanyag-betétet alkalmaznak. A kábelek átvezetésére szolgáló nyílások a lehető legkisebbek, és gumidugó van bennük. A géptetőt is kibélelték, és körben ellátták összenyomható gumiszegéllyel.

Zárt szelvények

Annak érdekében, hogy a karosszéria üregei ne vezessék tovább a zajokat, kulcsfontosságú helyeken műanyag-dugókat helyeznek el. Ezek 40 decibellel csökkentik a struktúra zajszintjét. Mindegyik dugó pontosan illeszkedik az adott helyre. Más részekre műanyag habot nyomnak be, amely kitágul, amikor a karosszéria áthalad a festőalagúton.

Ajtószigetelés

Az ajtóban elhelyezett szálerősítésű műanyagbetét útját állja a víznek, a légáramlatnak és a zajnak. Valamennyi ajtószigetelés háromszoros. A másodlagos szigetelést nem a karosszérián, hanem az ajtón helyezik el, ezáltal jobban néz ki az ajtónyílás és a tetőoszlop. Az ajtó belsejében gumidugók akadályozzák meg a zaj és a huzat bejutását az utastérbe.

Ötrétegű tetőkárpit

A hővel formált, szálerősítésű tetőkárpit ritkaság a kompakt kategóriában. Háromrétegű poliuretán bélése nagyszerű hangszigetelő, a két külső poliuretán-réteg pedig mutatós, szövetszerű felületet képez.

Ráolvasztott betétek

Különféle, egymáshoz érő karosszéria-elemek idővel rezonanciát okozhatnának. Ezek között a kátrányhoz hasonló kinézésű és viszkozitású betéteket helyeznek el a nyers karosszéria gyártása során, majd amikor az autó áthalad a fényező-soron, az anyag ráolvad a lemezre, és elzár minden nyílást. Ez sokkal biztosabb a ragasztásnál, és 10-40 százalékkal hatásosabban csillapít.

Szőnyegek

Az utastér precízen beszabott szőnyege kompozit alsó rétegből és vastag felső szőnyegből áll. A padlólemez és a szőnyeg között nem marad rés, így alulról lezárul az út a zajok előtt.

Hátsó szigetelés

Gondosan szigetelték a karosszéria hátsó részét – főképp a csomagtartót – is. A poggyászteret vastag (10-20 mm) zajelnyelő anyag burkolja, hasonló, mint amiből a farmernadrág készül. A fedél bélelése és padlószőnyeg egészíti ki ezt.

Gondos szigetelés

A karosszérián szórt, festett és hegesztett szigetelések tömítik el a legapróbb réseket is. Ez is hozzájárul a csendhez, a komforthoz és a tartóssághoz. Mind a négy sárvédőben kompozit betét mérsékli a zajt vizes vagy murvás úton.

Elektromos és elektronikus rendszer

A vezérlőegységek közötti információcserét nagy- és kissebességű CANBUS (Controller Area Network) szolgálja. Ez az autó „idegrendszere”, míg az érzékelők az „idegvégződések”. A mikroprocesszorok között csupán egy vagy két vezeték szállítja az üzeneteket – ez a technika súlytakarékos, megbízható, nagykapacitású és jól diagnosztizálható. Az adatbusz átviteli sebessége ötvenszerese az ezelőttinek. Ez kezeli a kritikus rendszereket, mint a blokkolásgátló (ABS), a menetstabilizáló (ESC) és a hajtómű-vezérlés. 

A kissebességű adatbuszhoz a maradék rendszerek tartoznak, mint a műszerfal, a rádió, a komfortfunkciók, az utasvédelem és a személyes beállítások. Az egyes modulok az adathálózaton keresztül kapják az információkat, majd dekódolják azokat, és kiküldik a megfelelő utasítást a végrehajtó egységhez.

Integrált karosszéria-modul (IBCM)

Ez az elektromos berendezés szíve, a nagy- és a kissebességű adatbusz kapuja. Sokféle funkciót lát el, átalakítja és közvetíti a jeleket a kétféle rendszer között, például indításkor, motor olajcsere nyugtázáskor, vagy tájékoztat a légzsák állapotáról és a külső hőfokról. 

Felügyeli a külső világítást, a nappali menetfényt (DRL), a szélvédő mosó-törlőt, az akkumulátor lemerülés-védelmet, a vezetőtájékoztató kijelzőt, a lopásvédelmet, a belső világítást és annak fokozatos elsötétítését, az ajtózárat és a hátsó ablakmozgatást.

Esőérzékelő ablaktörlő
A vezető által beállítható ötféle érzékenységi fokozat szerint önműködően indítja az ablaktörlőt. A szélvédő belső oldalán elhelyezett infravörös jeladóval és érzékelővel működik: a sugár másképp verődik vissza, ha vízcseppek vannak a szélvédő felületén. (Opció; standard az LT modellen). 

Hátsó parkolássegéd (opció)
A hátsó lökhárítóba süllyesztett négy adó bocsát ki ultrahangos jeleket, amelyek visszaverődéséből háromszögeléssel határozza meg a rendszer az akadály távolságát. A 

vezetőt fénydióda figyelmezteti. (Standard az LS és LT kivitelen, opció az alapmodellen.)

Kísérőfény

Kétféle funkció áll rendelkezésre. Az egyik a fényszóró bekapcsolása sötétedéskor, és kikapcsolása világosban. A másik az, hogy a jármű elhagyása után három percig bekapcsolva marad a fényszóró, megvilágítva a környéket.

Indításgátló

A gyújtáskulcs transzpondere kódolt jelet küld a gyújtáskapcsolónak, és ha a kód nem egyezik a központi vezérlőegységben (BCM) tárolttal, nem indítható a motor.

Riasztó (opció)

Behatolási kísérletkor üvegtörésre vagy ajtó-, illetve motorház- és csomagtartó-nyitásra reagáló érzékelők szólaltatják meg a kürtöt.
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