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Motori e trasmissioni

Una meccanica che punta sulle prestazioni e sui consumi contenuti

· 1.600 benzina con distribuzione a fasatura variabile

· 2.000 turbodiesel common-rail con filtro anti-particolato senza manutenzione

Chevrolet Cruze nasce con nuove componenti meccaniche che presentano contenuti tecnologicamente avanzati in grado di ottimizzarne la potenza ed i consumi. Questo è il caso, ad esempio, della distribuzione a fasatura variabile sulle valvole di aspirazione e di scarico.

Il 4 cilindri di 1.600 cc a benzina sviluppa 113 CV (83 kW). Le prestazioni di questo propulsore a 16 valvole sono caratterizzate da una notevole spinta motrice, anche ai bassi regimi, e da una grande efficienza di funzionamento. Alte prestazioni e consumi contenuti sono invece le doti del 2.000 turbodiesel common-rail da 150 cv (110 KW) con filtro anti-particolato senza manutenzione di serie. Entrambi i propulsori sono abbinati a cambi manuale a 5 marce.

Motorizzazioni
Il 1.600 benzina, come detto, è dotato di un sistema di distribuzione completamente variabile che ne ottimizza il ciclo di funzionamento. I vantaggi offerti da questa soluzione sono innanzitutto una maggiore potenza e coppia motrice in un più ampio arco di regimi di rotazione, minori emissioni allo scarico dovute al maggior ricircolo dei gas di scarico e consumi di benzina complessivamente più contenuti.

Questo motore di 1.600 cc sviluppa 113 CV (83 kW) ad un regime di 6.400 giri/minuto e ha una coppia massima di 153 Nm a 4200 giri/minuto . Chevrolet Cruze 1.6 raggiunge i 100 km/h con partenza da fermo in 12.5  e percorre 100 chilometri con 6,8 litri di benzina (ciclo misto). Le emissioni di CO2 sono di 159 

Le principali caratteristiche tecniche di questo propulsore sono:

· Distribuzione a fasatura variabile

La fasatura delle valvole viene variata attraverso gli assi a camme che, girando in modo relativo all'albero motore, azionano le valvole di aspirazione e di scarico. Un leggero e compatto sistema di regolazione idraulica modifica continuamente (fino ad un massimo di 60° nel caso dell'aspirazione di 45° scarico) l'angolo degli assi a camme in funzione del movimento dell'albero motore.

· Peso contenuto

Nonostante la presenza del sistema di fasatura variabile e la maggiore rigidità strutturale della testata in alluminio e del monoblocco in ghisa, il peso del nuovo motore è il 3% circa superiore rispetto a quello della precedente generazione. In particolare, il monoblocco pesa solo 27 kg.

· Maggiore robustezza

La superiore potenza erogata comporta l'impiego di componenti più robuste e durevoli. A tale proposito sono stati adottati un albero motore di nuova progettazione, nuovi pistoni in alluminio raffreddati con getti di olio e bielle d'acciaio modificate con spinotti flottanti.

· Circuito di raffreddamento potenziato

Le camicie all'interno della testata e del monoblocco sono state riprogettate utilizzando il calcolo dinamico dei fluido CFD (simulazione al computer) che ha permesso di migliorare il flusso, la velocità e la distribuzione del liquido di raffreddamento. Una minore temperatura del liquido di raffreddamento contribuisce a migliorare i consumi riducendo le dispersioni di calore attraverso il monoblocco e le pareti dei cilindri. L'involucro, realizzato in un leggero materiale composito, del nuovo termostato a gestione elettronica contribuisce a ridurne il peso e la dispersione di calore.

· Lubrificazione ottimizzata

L'integrazione di uno scambiatore di calore olio/acqua in un modulo, che comprende lo scambiatore stesso ed un filtro dell'olio montato sul monoblocco, garantisce il miglior raffreddamento possibile del lubrificante con minime perdite di pressione. Nel caso di un avviamento a freddo, l'olio raggiunge più rapidamente la temperatura di esercizio, riducendo pertanto gli attriti interni. Appositi fori nel monoblocco e nella testata assicurano la lubrificazione dei regolatori delle camme.

· Ridotta manutenzione

I progettisti hanno adottato una serie di soluzioni tese a ridurre i costi di manutenzione: cinghie della distribuzione da sostituire ogni 10 anni/160.000 chilometri; pistoni raffreddati con getti di olio per aumentare la durata del motore e prolungare gli intervalli tra i tagliandi di manutenzione programma; candele al nichel da sostituire solo ogni 60.000 chilometri, accensione diretta per una maggiore affidabilità di funzionamento e minore esigenze di manutenzione.

2.000 turbodiesel

Consumi contenuti ed elevata potenza sono i principali pregi del 2.000 turbodiesel common-rail proposto su Chevrolet Cruze che con questo propulsore è in grado di percorrere oltre 1.000 chilometri senza fare rifornimento di gasolio. Questo turbodiesel è omologato Euro 4 e dotato di serie di un filtro anti-particolato con non richiede alcuna manutenzione.

Il 2.000 cc turbodiesel common-rail sviluppa 150 cv (110KW) a 4.000 giri/minuto e ha una coppia massima di 320 Nm a 2000 giri/minuto. Chevrolet Cruze 2.0 raggiunge i 100 km/h con partenza da fermo in 10.0 e percorre 100 chilometri con 5.6 litri di gasolio (ciclo misto). Le emissioni di CO2 sono di 149.

Le principali caratteristiche tecniche di questo propulsore sono:

· Iniezione multipla common-rail

Questo sofisticato impianto di iniezione opera ad una pressione di 1.600 bar ed è ottimizzato per garantire consumi contenuti, ridotte emissioni e silenziosità di funzionamento.

· Turbocompressore a geometria variabile

L’inclinazione delle alette del turbocompressore a gestione elettronica varia continuamente a seconda del carico e del regime di rotazione del motore, assicurando un’ottima risposta del turbo, soprattutto ai bassi regimi.

· Progressività di funzionamento
Un volano bimassa riduce la risonanza alle basse frequenze ed un contralbero d’equilibratura posto all’interno della coppa dell’olio riduce notevolmente rumore, vibrazioni e ruvidità di funzionamento. La coppa è inoltre rivestita con una schiuma di poliuretano per smorzare meglio le ruvidità di funzionamento.

· Forte ricircolo dei gas di scarico (EGR)

Il sistema EGR a gestione elettronica svolge anche una funzione aggiuntiva di raffreddamento. Alette bybass a funzionamento elettropneumatico, regolate dalla centralina del motore, fanno in modo che i gas di scarico raggiungano una temperatura adatta alla combustione all’interno dei cilindri. Ciò contribuisce ad aumentare la potenza, riducendo al tempo stesso le emissioni allo scarico.

· Altri interventi
Pistoni raffreddati con getti di olio per migliorarne la durata e le prestazioni del motore; testata in alluminio per contenere il peso e le ruvidità di funzionamento; condotti di aspirazione allungati per migliorare la “turbolenza” del combustibile e bruciarlo meglio; camicie del monoblocco con centine orizzontali per favorire il raffreddamento del propulsore.

Trasmissione
Il cambio manuale a 5 marce disponibile su Chevrolet Cruze ha sincronizzatori a tre coni sulla prima e sulla seconda marcia per renderne la selezione più morbida e facile. Boccole ad ago su tutti gli ingranaggi riducono l'attrito in fase di inserimento delle marce, mentre nuovo dispositivo ad asta e cavo migliora la qualità della cambiata.
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