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Chassis, Ophanging, Besturing, Remmen
Ontworpen voor vertrouwenwekkende controle
· Stijve structuur resulteert in verfijnde afstelling van het chassis
· Wielophanging ontwikkeld voor omstandigheden in Europa
· McPherson veerpoten vóór met compenseren van zijdelingse gewichtsverplaatsing 
· Ruimtebesparende, composiet as in achterwielophanging
· EBD-, TCS- en ESC-systemen
Op de openbare weg levert de Cruze de dynamische prestaties die passen bij zijn uiterlijk. De wielophanging, de remmen en de besturing zijn op Europese wegen ontwikkeld om tegemoet te komen aan de wensen van de Europese automobilist. Dat betekent een uitstekende balans tussen wendbaarheid en rijcomfort, waarbij de bestuurder een prima gevoel met de weg heeft en kan genieten van een ontspannen en verfijnd rijkarakter.

De zeer stijve bodystructuur, de wielophanging die is afgesteld voor een verfijnde handling, een soepel rijgedrag, de toepassing van grote schijfremmen voor en achter alsmede een besturingssysteem dat zorgt voor een grote rechtuitstabiliteit zijn de belangrijkste karakteristieken.
De McPherson-voorwielophanging compenseert de zijdelingse gewichtsverplaatsing tijdens het nemen van bochten om wrijving te verminderen. De achterwielophanging heeft een torsie-as van composiet materiaal voor gewichts- en ruimtebesparing. Ook kan deze nauwkeurig worden afgesteld.
Solide structuur
De kern van de Cruze wordt gevormd door een bodystructuur uit één geheel, die tot de stijfste in zijn klasse behoort (voor meer details zie secties Body Structuur en Elektrische Systemen). Dit geeft de auto een solide, hoogwaardig gevoel en vormt een prima, betrouwbare basis voor de finetuning van de wielophanging.
Een geïsoleerd subframe vóór, gebruikt voor de plaatsing van de motor, is de basis voor de onderste draagarm van de voorwielophanging en zorgt er voor dat er zo weinig mogelijk weggeluiden en trillingen worden doorgegeven naar het interieur.
Vergeleken met zijn voorganger staat de Cruze breder op zijn ‘poten’ wat bijdraagt aan een nog beter en stabieler weggedrag. Het wielspoor vóór is toegenomen tot 1.544 mm (toename 64 mm) en het wielspoor achter is 1.558 mm (toename 78 mm), terwijl de wielbasis met 85 mm is vergroot naar 2.685 mm. De vergrote waarden van het wielspoor resulteren in een aanzienlijk verbeterde wegligging.
Voorwielophanging
De McPherson veerpoten voor met compensatie van zijdelingse gewichtsverplaatsing, met uniek vormgegeven veren die zorgen dat er minder wrijving is wanneer er druk wordt uitgeoefend op de veerpoten. Een voordeel van de compensatie van zijdelingse gewichtsverplaatsing is dat de voorwielen verder naar buiten staan, wat de stabiliteit ten goede komt.
Hydraulische lagerschalen voor de bevestiging van de onderste draagarmen aan het subframe – een systeem dat normaliter alleen bij duurdere auto’s wordt toegepast – zorgen voor een grote absorptie van schokken en trillingen en voor een betere isolatie. Om het onafgeveerde gewicht te verminderen zijn de draagarmen van aluminium vervaardigd.
Een maximale veerweg draagt bij aan een goede, comfortabele wegligging. Het veersysteem kan bij wegoneffenheden een invering van 76 mm verwerken en de uitgaande slag bedraagt 96 mm.

De holle anti-roll bar combineert een gereduceerd gewicht met maximale stijfheid. De as met een diameter van 25 mm is bevestigd aan de voorste sectie van het subframe en de einden zijn verbonden met de veerpoot via een actieve reactiestang voor een optimale werking van de wielgeometrie.
Achterwielophanging
Deze is voorzien van een speciaal aangepaste samengestelde torsieas met een dubbelwandig, U-vormig profiel. Hij is in de vorm van een H-patroon bevestigd aan de langsdraagarmen, net voor de achterwielen. Het ontwerp combineert de ruimtebesparende voordelen van een conventionele torsieas met een laag gewicht en constante controle van het wielcamber.

Een belangrijke versterking is het gepatenteerde 'magnetic-arc' lasproces dat is toegepast om de as aan de draagarmen te bevestigen. Door deze productietechnologie kan de dikte van de torsieas verschillen en kunnen er verschillende hoeken worden toegepast tussen de draagbalk en de trekstangen. Deze voorzieningen zorgen ervoor dat de rolkarakteristieken van de auto kunnen worden aangepast aan de motor en het wagengewicht.
Het gebruik van grote, 68,5 mm lagers aan de voorste bevestigingspunten van de draagarmen verminderen het geluid en de trillingen. Een intensieve ontwikkeling van de draagarm heeft geleid tot het effect van meesturende achterwielen, waardoor de prestaties van het onderstel verder zijn verbeterd.
Een ander voordeel van de compacte lay-out van de achteras is dat het zwaartepunt lager ligt. Ook ligt de 60-liter brandstoftank laag tussen de achterwielen, waardoor de achterbank lager kon worden gepositioneerd.
Besturing
De tandheugelbesturing is hydraulisch bekrachtigd en is zodanig afgesteld dat de bestuurder een goed wegcontact heeft. De besturing is accuraat met een grote koersstabiliteit. De tandheugel is laag aan de achterkant van het sub-frame gemonteerd en wordt ondersteund door twee rubbers.
De besturing reageert snel, met een stuuruitslag van minder dan drie omwentelingen. De draaicirkel is met een krappe 10,9 meter relatief kort. Het stuurwiel is axiaal verstelbaar.

Remsysteem
Geventileerde 276 mm schijfremmen vóór en 268 mm schijfremmen achter zorgen voor een korte remweg. De luxere modellen hebben voor en achter grotere schijfremmen van respectievelijk 300 en 292 mm. De asbestvrije remblokken zijn duurzaam, geluidsvrij en zorgen voor een lichte pedaaldruk. Aluminum remklauwen voor en achter zijn beschermd tegen corrosie en zorgen voor een lager wagengewicht dat de brandstofconsumptie ten goede komt.
Het volledige ABS maakt gebruikt van sensoren in het wiel en reguleert het remmen voor ieder wiel afzonderlijk voor een optimale remweg en behoud van stuurmogelijkheden tijdens noodsituaties.
De remkrachtverdeling wordt aangestuurd door het Electronic Brake force Distribution (EBD) systeem. Dit komt de stabiliteit en het remmen in bochten ten goede. Ook functioneren de achterremmen beter wanneer er lading wordt vervoerd.
Het Traction Control System (TCS) is standaard en maakt gebruik van de remmen als ook een onderbreking van de aandrijving voor een optimale grip bij het wegrijden en het accelereren onder alle omstandigheden. Ook het Electronic Stability Control (ESC) systeem, samen met TCS standaard, maakt gebruik van de ABS en TCS functies, om inschattingsfouten van de bestuurder soepel te corrigeren. Het komt ook goed van pas wanneer de bestuurder het hoofd moet bieden aan een onverwachte noodsituatie en hij een uitwijkmanoeuvre moet maken. Het systeem maakt gebruik van een giersensor, een laterale versnellingsmeter en een stuurhoeksensor om ervoor te zorgen dat de auto de rijrichting van de voorwielen volgt. Ook kunnen de remmen afzonderlijk worden geactiveerd om onder- of overstuur te controleren, eventueel geassisteerd door het tijdelijk verminderen van de brandstoftoevoer.
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