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Bodystructuur en elektrische systemen
Ontwikkeld voor optimale sterkte en raffinement 
· Stijve bodystructuur geeft veilig, hoogwaardig gevoel
· 65% van bodystructuur vervaardigd uit ultrasterk staal 
· Groot aantal maatregelen zorgt voor optimale stilte 
De aantrekkingskracht van de Cruze gaat verder dan zijn mooie, opvallende design. Zo behoort de bodystructuur van de Cruze tot de stijfste in zijn klasse en is de torsiestijfheid met 140% toegenomen ten opzichte van zijn voorganger.  
Een sterke, stijve bodystructuur is de sleutel voor een optimaal weggedrag en het reduceren van geluid, trillingen en oneffenheden. Bovendien resulteert een stijvere bodystructuur een optimale handling, betere rijeigenschappen en een hoger veiligheidsniveau.   

De Cruze is gezamenlijk ontwikkeld in GM-fabrieken in Duitsland, Australië, Korea en de Verenigde Staten. “Voor de meest essentiële onderdelen, zoals bodystructuur, ophanging, veiligheidsvoorzieningen en elektrische systemen, hebben we gebruik gemaakt van GM’s wereldwijde expertise,” vertelt Peter Mertens, Global Vehicle Line Executive bij GM. 
Sterke fundering
De stijve bodystructuur geeft de Cruze een veilig, solide gevoel dat van een duidelijk hoger niveau is. Het reduceert vervelende geluiden, trillingen en resonanties. 
De body bestaat uit een zelfdragende carrosserie die is vervaardigd uit hoogwaardige stalen buizen, geperst staal en kokerbalken. De torsiestijfheid bedraagt maar liefst 17,66 KNm/graad en behoort daarmee tot de stijfste in het segment waarbinnen de Cruze opereert. Om te bendrukken hoe sterk dit werkelijk is: om de bodystructuur te kunnen buigen is een meterslange stalen buis nodig met aan het uiteinde een volledig volgeladen auto – of een kleine olifant! 
Ongeveer 65% van de body is vervaardigd uit ultrasterk staal (HSS), een toename van 50% ten opzichte van zijn voorganger. Om de carrosseriestijfheid te verbeteren is het overgrote deel van dit staal is toegepast op de zogenaamde kritische punten, zoals de voor- en achterkant, de in de lengte geplaatste balken en de dorpels. Echter, belangrijker is hoe de verschillende componenten met elkaar samenhangen en de wijze waarop ze de botsenergie bij een aanrijding opvangen en verdelen. De kracht van een goed ontwerp is meer dan de som der delen.      

Ten opzichte van zijn voorganger beschikt de Cruze door de gehele bodystructuur over 30% meer puntlassen, waardoor de ruimtes van 50 mm worden teruggebracht tot 30 mm. Het eindresultaat is een aanzienlijk verbeterde stijfheid en duurzaamheid. Bovendien is de Cruze voorzien van extra versterking aan de onderkant van de bodystructuur. 
Versterkte dwarsdragers lopen aan de zijkanten van de tunnel over de gehele lengte van de bodemplaat. Inclusief bepaalde delen van HSS zorgt deze substructuur voor een sterke ruggengraat over het gehele middelste deel van de auto.
De zijkant van het koetswerk bestaan uit twee delen, inclusief de deuropeningen. Het binnenste en het buitenste deel zijn samengeperst en verschillen op geen enkel punt meer dan 2 mm. De opening van de deuren is op enkele ‘strategische’ De dikte van het staal varieert tussen de 0.7 en 1.0 mm.

Naast de stijvere, steviger bodystructuur zorgt deze zijkant uit één geheel ervoor dat de zijpanelen nauwkeuriger kunnen worden geplaatst. Hierdoor krijgt de Cruze de afwerking van een auto uit de hogere klasse met nauwsluitende, goed passende delen. Ook de afsluiting van de deuren en de ruiten is optimaal.
De A-stijlen bestaan uit HSS secties met een dikte van 1.7 mm, ongeveer 20% meer dan voorheen, waardoor de botsbestendigheid en de stevigheid van het bovenste deel van de carrosserie zijn toegenomen.

Verfijnd aandrijfwerk
Naast het terugdringen van geluid en trillingen zorgt de stijve structuur er ook voor dat geluiden van de aandrijflijn, de weg en de wind niet doordringen in het interieur. De waarden van de interieurgeluiden in de Cruze behoren tot de beste in de klasse van de compacte, betaalbare sedans. Het optimale geluidscomfort in het interieur is bereikt door de toepassing van een aantal belangrijke verfijningen.

Geïsoleerd subframe voor
Het subframe, waarop de motor en versnellingsbak zijn gemonteerd, is geïsoleerd van de koetswerkstructuur door middel van vier rubbers. Hierdoor worden weg- en motorgeluiden geweerd uit het compartiment, terwijl het rijcomfort wordt verbeterd.
De langsarmen in het motorcompartiment, met daarop het subframe, lopen door in de draagarmen in de bodem van het passagierscompartiment. Hierdoor worden de rijgeluiden en trillingen verder teruggedrongen en hebben de inzittenden geen last van trillingen van de vloerbodem.

Akoestische matten
Het schutbord is aan beide kanten voorzien van geluidisolerend materiaal. Aan de kant van het interieur is dit materiaal van rubber en 25 mm dik, terwijl in het motorcompartiment een 10 mm dikke laag van voorgevormd fiberglas isolatie is gebruikt. Alle openingen voor draden en kabels zijn zo klein mogelijk en volledig afgedicht met rubberen ringen.

Ook aan de onderkant van de motorkap is een fiberglas laag bevestigd om het motorgeluid tot een minimum te beperken. Daarnaast zijn de randen van de motorkap en de luchtroosters afgewerkt met soepele rubberen strips.

Keerschotten
Om te voorkomen dat er geluiden ontstaan door het gieren van de lucht door holle gedeeltes van het koetswerk  zijn er op belangrijke plaatsen nylon keerschotten gemonteerd. Dit resulteert in een geluidsverbetering van 40 decibel. De keerschotten zijn speciaal gevormd en pasklaar. De secties zijn afgedicht met speciaal schuim dat uitzet wanneer de body tijdens de fabricage de spuitcabines passeert. 
Een laag van fiberglas in de deuren houdt, lucht, water en geluiden tegen. Alle deuren zijn voorzien van een drielaags afdichtrubber. Alle openingen in de deur zijn afgedicht met rubberen ringen
Vijflaags hemelbekleding
De hemelbekleding is van thermisch vezel gemaakt, ongewoon in deze klasse. De bekleiding bestaat ondermeer uit drie binnenste lagen van polyethyleen/vilt voor een optimale geluidsisolatie en een polyurethaan buitenlaag voor een fraai uiterlijk dat op stof lijkt.
Gesmolten geluiddempend materiaal
Dit materiaal is op belangrijke plekken tussen kleine carrosseriedelen geplaatst waar na verloop van tijd trillingen of geluiden zouden kunnen ontstaan. Het afdichtingsmateriaal, dat lijkt op teer qua uiterlijk en viscositeit, dicht de kleinste kieren in de body. Het materiaal wordt aangebracht in de body shop en smelt op zijn plaats wanneer de koets de spuitovens passeert. Vergeleken met het conventionele lijmen zorgt het smelten voor een veel betere isolatie. De afdichting is dan ook 10 tot 40% beter.

Vloertapijt
Het tapijt op de vloer heeft een kunststof onderlaag en de bekleding zelf is 14 mm dik. Dankzij de uitstekende pasvorm past de bedekking nauwkeurig en draagt de vloerbekleding bij aan een prima geluidsisolatie en het voorkomen van vibraties.
Isolatie achter
Tal van maatregelen zijn getroffen om de geluiden vanuit de achterzijde van de auto – met name de bagageruimte – te beperken. Zo is de kofferbak volledig voorzien van een dikke bekleding (10-20 mm). Tussen de achterzijde van het compartiment en de bagageruimte is een katoenen afscheidingslaag aangebracht, die is vervaardigd van gerecyclede jeans! Ook de onderkant van het kofferdeksel heeft een extra laag van fiberglas en op de vloerbodem ligt een geluiddempende mat. Ook de wielkasten zijn aan de binnenzijde met een speciale laag bekleed voor het terugdringen van geluiden door steenslag en opspattend water. 

Elektrisch en elektronisch netwerk
Een hoge en lage snelheid CANBUS (Controller Area Network) connectie verbindt de diverse  controle modules en zorgt ervoor dat de data worden doorgegeven en gedeeld. Deze elektronische gegevensvoorziening is het centrale zenuwstelsel dat de auto aanstuurt, terwijl de talloze sensoren de 'zenuweinden' zijn van dit netwerk.

Slechts een of twee draden verzorgen de doorvoer van de digitale boodschappen tussen de microprocessors. Deze technologie biedt vele voordelen op het gebied van gewichtsbesparing, betrouwbaarheid, datatransmissie capaciteit en diagnoses.
De hogesnelheidsglasvezelkabel heeft de capaciteit om voortdurend en razendsnel te communiceren, ongeveer 50 maal de snelheid van de systemen van vroeger. Belangrijke systemen, zoals het verbinden van de modules voor het ABS, de controle van de motor en de transmissie en het Electronic Stability Control (ESC) verlopen via CANBUS.
De lagesnelheidsglasvezelkabel verzorgt de andere modules die de controle instrumenten op het dashboard, de bediening voor het audio- en informatiesysteem, de comfortvoorzieningen, de veiligheidssystemen en de persoonlijke instellingen beheren.
Iedere module beoordeelt de ontvangen data en vertaalt het in commando’s voor zijn functiegebied. 

Geïntegreerde body control module (IBCM)

Dit systeem is de kern van het elektronische systeem, dat opereert als de toegangspoort tussen de lage en hogesnelheidsglasvezelkabel. Het IBCM voert meerdere functies uit waaronder het omzetten van hoge snelheidssignalen naar lage snelheidssignalen en het doorgeven van informatie tussen de twee verschillende kanalen, waaronder op afstand uit te voeren verzoeken, het controleren van de motorolie, airbagstatus en buitentemperatuur.  

Het IBCM beheert tevens de functies van het lage snelheidskanaal, die vaak samenwerken met andere modules van het systeem. Zo zorgt het systeem onder andere voor het functioneren van de exterieur- en interieurverlichting (waaronder dagverlichting), ruitenwissers, wasinstallatie, diefstalbeveiliging, portierontgrendeling, achterruitverwarming, informatiedisplay en het dimmen van de verlichting van het instrumentenpaneel. Ook voorkomt het systeem een te lage accuspanning.   
Regensensor 

Het regensensorsysteem schakelt automatisch de ruitenwissers in wanneer de sensor neerslag constateert. Het systeem beschikt over vijf verschillende gevoeligheidsstanden, die tevens kunnen worden geselecteerd door de bestuurder. 

Het systeem maakt gebruik van een onopvallende infraroodsensor die is weggewerkt achter de binnenspiegel. De infraroodsensor checkt continu of sneeuw, hagel of regen op de vooruit aanwezig zijn. Indien dit het geval is, schakelt de sensor direct de ruitenwissers in, waarbij de snelheid afhankelijk is van de mate van neerslag. De regensensor is standaard op de LT-versie.    

Ultrasonische parkeerassistentie aan de achterzijde  
Vier sensoren, gepositioneerd op de achterbumper, checken bij het inschakelen van de achterruitversnelling met behulp van ultrasonische golven de aanwezigheid van objecten aan de achterzijde van de auto. Door triangulatie, dat is gebaseerd op het teruggezonden signalen, kan het systeem de afstand ten opzichte van objecten bepalen. LED-lampjes informeren vervolgens de bestuurder over de afstand ten opzichte van de objecten. De ultrasonische parkeerassistentie is standaard op de LS en LT.  
Automatisch inschakelende verlichting 
Twee functies zijn beschikbaar met betrekking tot de koplampen. De verlichting kan zodanig ingesteld worden dat deze automatisch inschakelt wanneer het donker wordt en uitschakelt wanneer het licht wordt. Bovendien bestaat de mogelijkheid om de koplampen tot maximaal drie minuten te laten branden na het verlaten van het voertuig.  

Startonderbreker 

Een transponder in de sleutel verzendt een gecodeerd signaal naar een ontvanger en wanneer de code niet kan worden geverifieerd weigert de Body Control Module (BCM) om de motor te starten.  

Alarmsysteem (optioneel)

Dit systeem bestaat uit sensoren die brekend glas detecteren, of iedere poging tot het openen van de portieren, kofferklep, of motorkap. In dit geval slaat het systeem direct alarm door het inschakelen van de toeter. 
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