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Podwozie, zawieszenie, układ kierowniczy, hamulce
Zaprojektowany w celu zapewnienia pewnego prowadzenia
· Sztywna konstrukcja umożliwia precyzyjną regulację podwozia
· Zawieszenie dostrojone pod kątem gustów europejskich
· Przednie kolumny McPhersona z kompensacją obciążeń bocznych
· Zajmujące niewiele miejsca zawieszenie tylne
· Systemy EBD, TCS i ESC

Przyjemność jazdy Chevroletem Cruze odzwierciedla dynamikę jego wyglądu. Układy zawieszenia, hamulcowy i kierowniczy zostały opracowane na europejskich drogach w celu zaspokojenia gustów europejskich nabywców. Oznacza to dokładne wyważenie pomiędzy dynamiką jazdy a komfortem, oferujące kierowcy wysoki stopień wyczucia samochodu przy równoczesnym nadaniu pojazdowi relaksującego 
i wyrafinowanego charakteru.

Kluczowymi elementami umożliwiającymi uzyskanie takiej charakterystyki 
są sztywna konstrukcja nadwozia, układy zawieszenia dostrojone tak, by zapewnić płynne prowadzenie i dobrą reakcję na ruchy kierowcy oraz użycie większych tarcz hamulcowych z przodu i z tyłu.

Zawieszenie przednie oparte jest na kolumnach McPhersona z kompensacją obciążeń bocznych. Z tyłu zastosowany jest zaawansowany układ belki skrętnej 
z wahaczami wzdłużnymi, który oferuje oszczędność miejsca i masy, przy równoczesnym umożliwieniu precyzyjnej regulacji.

Solidna konstrukcja
Sercem modelu Cruze jest jednolita konstrukcja nadwozia, która jest jedną z bardziej zwartych i sztywniejszych w tej klasie (szczegóły znajdują się w części „Konstrukcja nadwozia i układy elektryczne”). Zapewnia to samochodowi solidne i pełne prowadzenie oraz stanowi stały i pewny punkt wyjściowy do dokładnego dostrojenia zawieszenia.
Izolowana przednia rama pomocnicza, używana do zamontowania silnika, również gwarantuje pewną, przewidywalną lokalizację dolnych wahaczy trójkątnych zawieszenia przedniego i pomaga w dalszej minimalizacji przenoszenia hałasów 
i drgań z układu jezdnego do nadwozia.

W porównaniu do swojego poprzednika, Cruze korzysta z szerszego rozstawu osi, co przyczynia się do stabilniejszego prowadzenia. Rozstaw kół przednich jest zwiększony do 1 544 mm (o 64 mm) a rozstaw kół tylnych do 1 558 mm 
(o 78 mm), podczas gdy wynoszący 2 685 mm rozstaw osi jest o 85 mm większy. Proporcjonalnie większy wzrost rozstawu kół zapewnia lepszą przyczepność 
do nawierzchni.

Zawieszenie przednie
Przednie kolumny odznaczają się kompensacją obciążeń bocznych, z unikalnie ukształtowanymi sprężynami, które redukują tarcie poślizgowe powodowane przez obciążenia zginające, oddziałujące na kolumny podczas ściskania. Kompensacja obciążeń bocznych umożliwiła również zlokalizowanie kół przednich bardziej na zewnątrz, co poprawia zarówno stabilność pojazdu jak i jego wygląd.

Tulejki hydrauliczne mocowań dolnych wahaczy trójkątnych do ramy pomocniczej – rozwiązanie powszechnie spotykane w samochodach klasy wyższej – zapewniają większy stopień izolacji prowadzenia oraz bardziej kontrolowaną absorpcję obciążeń pochodzących od nawierzchni drogi. W celu zmniejszenia masy nieuresorowanej, wahacze trójkątne są wykonane z aluminium.
Maksymalna droga ruchu kół była celem mającym ułatwić regulację i zapewnić dobre charakterystyki prowadzenia. System kolumn zapewnia wyjątkowo konkurencyjną drogę ruchu wynoszącą 76 mm przy podskoku koła wskutek nierówności nawierzchni. Droga ruchu przy odskoku została również ograniczona 
do konkurencyjnej wartości 96 mm.

Stabilizator poprzeczny o wydrążonym przekroju łączy w sobie zmniejszoną masę 
z maksymalną sztywnością. W celu maksymalnego zwiększenia skuteczności stabilizator o średnicy 25 mm jest zamocowany do przedniej części ramy pomocniczej, a każdy koniec jest podłączony do kolumny za pośrednictwem prętów łączących o bezpośrednim działaniu.

Zawieszenie tylne
Charakteryzuje się ono specjalnie dostosowaną belką skrętna o dwuściennym profilu w kształcie litery „U”. Jest ona zamocowana do wahaczy wzdłużnych, nieco przed kołami tylnymi, tworząc wzór płytkiego 'H' przy widoku z góry.

W zakresie oszczędności miejsca, konstrukcja ta łączy w sobie wszystkie zalety konwencjonalnej osi z belką skrętną z mniejszą masą oraz konsekwentną kontrolą komory koła.

Kluczowym ulepszeniem jest opatentowany proces spawania w ‘łuku magnetycznym’, używany do mocowania belki skrętnej do wahaczy wzdłużnych. 
Ta technologia produkcyjna pozwala na zmienianie grubości belki skrętnej oraz stosowanie różnych kątów mocowania pomiędzy belką skrętną a wahaczami wzdłużnymi. Te zmienne pozwalają na regulację charakterystyk stopnia toczenia (roll-rate) i skoku kół (roll-steer) w zależności od różnych silników i mas pojazdów.

Użycie większych, 68,5 mm tulejek w przednich punktach mocowania wahaczy wzdłużnych pozwala na dalsze zmniejszenie hałasów i drgań. Intensywne rozpracowanie charakterystyk skrętności belki doprowadziło również do zwiększonego skoku kół tylnych, jeszcze bardziej poprawiającego reagowanie podwozia.

Inną korzyścią wynikającą ze zwartego rozplanowania osi tylnej jest to, że przyczynia się ona do obniżenia środka ciężkości. Zbiornik paliwa o pojemności 
60 litrów jest wpasowany nisko pomiędzy kołami, umożliwiając niższe zlokalizowanie tylnych siedzeń.

Układ kierowniczy
Zębatkowa przekładnia kierownicza jest wspomagana hydraulicznie 
i zaprojektowana została z myślą o dobrym reagowaniu i zwrotności. Zębatka zamontowana jest nisko z tyłu przedniej ramy pomocniczej i wspierana jest przez dwa regulowane gumowe elementy montażowe.

Układ kierowniczy działa szybko przy mniej niż trzech obrotach koła kierownicy koniecznych do skrętu od końca do końca. Promień skrętu pojazdu jest stosunkowo mały i wynosi 10,9 metra.

Ustawienie koła kierownicy jest regulowane pod względem zarówno kąta pochylenia jak i wysunięcia.

Układ hamulcowy
Hamulce tarczowe są zastosowane we wszystkich kołach. W modelu podstawowym z przodu wentylowane o średnicy 276 mm oraz pełne z tyłu o średnicy 268 mm. 
W wariantach najwyższego poziomu średnice tarcz przednich/tylnych są zwiększone do 300/292 mm. We wszystkich kołach zastosowane są zaciski jednotłokowe.

Bezazbestowe klocki hamulcowe zostały zaprojektowane pod kątem zmniejszenia zużycia, mniejszego hałasu podczas hamowania i lepszego odczuwania działania pedału hamulca dzięki ich niskiej ściśliwości. Aluminiowe przednie i tylne zaciski hamulcowe są odporne na korozję i przyczyniają się do zmniejszenia masy pojazdu, pozwalając na poprawę zużycia paliwa.

Działający na wszystkie koła system ABS wykorzystuje informacje wejściowe 
z czujników prędkości obrotowych kół w celu indywidualnej regulacji hamowania każdego koła z myślą o skróceniu drogi hamowania, maksymalnej stabilności 
i poprawie sterowności w ciężkich warunkach hamowania.

Rozdział siły hamowania pomiędzy przód i tył jest kontrolowany przez elektroniczny układ dystrybucji siły hamowania (EBD – Electronic Brake force Distribution), który wykorzystuje niezależne sterowanie z tyłu w celu poprawienia stabilności i hamowania w czasie skręcania, jak również bardziej efektywnego użycia tylnych hamulców przy przewożeniu większych ładunków. 
System kontroli przeniesienia napędu (TCS – Traction Control System) jest instalowany standardowo (kraje EU) i wykorzystuje zarówno interwencje hamulcami jak i momentem obrotowym silnika w celu optymalizacji przenoszenia napędu w trakcie ruszania i przyspieszania we wszystkich warunkach drogowych. Elektroniczny zespół sterowania ABS wykrywa grożący poślizg koła i wysyła sygnał do przeniesienia napędu w celu skorygowania wyjściowego momentu obrotowego silnika i/lub chwilowego włączenia jednego z przednich hamulców.

Elektroniczna kontrola stabilności (ESC – Electronic Stability Control), będąca wraz z systemem TCS także na wyposażeniu standardowym, wykorzystuje funkcje zarówno ABS jak i TCS do delikatnego przeciwdziałania nadmiernym lub błędnym reakcjom kierowcy. Pomaga ona kierowcy w utrzymaniu kontroli nad pojazdem w trakcie gwałtownych manewrów. System ten wykorzystuje dane z miernika przyspieszeń poprzecznych i czujnika kąta skrętu kierownicy w celu zapewnienia pojazdowi podążania zgodnie z kierunkiem ruchu kół przednich. Poszczególne hamulce mogą być włączane selektywnie w celu kontrolowania wszelkiego nadmiernego lub niedostatecznego skrętu i/lub elektroniczne otwarcie przepustnicy będzie zmniejszone.
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