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Systemy bezpieczeństwa
Wysokie standardy bezpieczeństwa użytkowników
· Założony wysoki poziom bezpieczeństwa wypadkowego
· Cztery poduszki powietrzne w standardzie
· System odłączania pedałów
Mocna, odporna na wypadki konstrukcja wsparta przez pasywne i aktywne systemy bezpieczeństwa czyni Cruze’a jednym z najbezpieczniejszych pojazdów w swojej klasie.

Efektywność projektu konstrukcyjnego i jego systemów ochrony użytkowników została odzwierciedlona w spodziewanym dla Cruze wysokim poziomie oceny bezpieczeństwa zderzeniowego EuroNCAP. Spodziewane jest również osiągnięcie najwyższych ocen w testowych zderzeniach czołowych i bocznych prowadzonych przez amerykański Instytut Ubezpieczeniowy na rzecz Bezpieczeństwa na Autostradach (IIHS – Insurance Institute for Highway Safety). A także spełni on wymagania standardów 2010 w Stanach Zjednoczonych dla wytrzymałości przy dachowaniu, dzięki konstrukcji będącej w stanie wytrzymać 2,5-krotną wartość jej własnego ciężaru.

Boczne poduszki powietrzne oraz odłączalny zespół pedałów znajdują się w wyposażeniu standardowym jako dodatek do przednich poduszek powietrznych kierowcy i pasażera (kurtynowe poduszki powietrzne, montowane w siedzeniach są wyposażeniem opcjonalnym). Aktywne środki bezpieczeństwa (opisane w części poświęconej podwoziu) obejmują system ABS, kontrolę trakcji (TCS) i elektroniczną kontrolę stabilności (ESC).

Odporność wypadkowa
Efektywne drogi rozprowadzenia obciążeń w konstrukcji nadwozia zapewniają maksymalną ochronę użytkowników w wypadku uderzenia z dowolnego kierunku. Pełnej długości belki i wzmocnienia w rejonie progów, słupków „B” i słupków „A”, użycie stali o dużej wytrzymałości oraz specjalne hartowanie, przyczynia się do doskonałej odporności wypadkowej pojazdu.

Pochłaniające energię przednie i tylne strefy zgniotu są zaprojektowane tak, ażeby deformowały się możliwie jak najefektywniej w celu utrzymania integralności przestrzeni pasażerów.

Belka zderzaka, podłużnice i przednia rama pomocnicza tworzą przednią strefę zgniotu pojazdu, która przyjmuje na siebie impet uderzenia. Podłużnice wykonane są ze stali o wysokiej wytrzymałości i pochłaniają energię w czasie przenoszenia możliwie najwyższych obciążeń, kiedy podlegają one zgniataniu. Hydraulicznie formowana przednia rama pomocnicza, służąca też jako mocowanie silnika, zawiera piankę konstrukcyjną w szynach przednich i bocznych, co również pomaga im 
w utrzymaniu wysokich obciążeń, gdy ulegają odkształcaniu.

Strefa przejściowa, która składa się z dolnych słupków „A” i stalowej belki poprzecznej tablicy przyrządów, rozprowadza resztkową energię uderzenia dookoła przedziału pasażerskiego.

Klatka bezpieczeństwa jest wzmocniona elementami o przekroju rurowym, które obramowują otwory drzwiowe i podpierają dach. Płyta podłogowa, komory nadproży, tunel centralny, słupki „A” i „B” oraz przednie szyny środkowe również wspierają przednią strefę zgniotu i przekierowują energię poza przedział pasażerski.

Kombinacja jednoelementowej struktury bocznej i belki drzwi z ultra wytrzymałej stali zapewniają efektywną ochronę przed uderzeniami bocznymi.

Tył konstrukcji jest zaprojektowany tak, ażeby chronił zbiornik paliwa i jego złącza. Podobnie jak przednia strefa zgniotu, jest zaprojektowany tak, ażeby pochłaniał energię uderzenia. Wytłaczany zbiornik paliwa jest zlokalizowany na dole pomiędzy tylnymi szynami podłużnymi i jest w stanie wytrzymać ściśnięcie bez pęknięcia.
Dodatkowe obciążenia od uderzeń tylnych są przyjmowane przez mocny element poprzeczny tylnego zawieszenia, który pomaga również w przenoszeniu obciążeń do obszarów progów po tym jak tylne szyny podłużne zostaną odkształcone. Podczas gdy większość krajowych standardów testowych jest oparta na uderzeniu z tyłu z prędkością 50 km/h, własne wymagania GM obejmują uderzenia z tyłu przy prędkościach do 80 km/h pod kątem, a nie wyłącznie na wprost.

Przy małych prędkościach, do 4 km/h, powłoki zderzaka przedniego i tylnego są przystosowane do wchłonięcia małych energii uderzeń, pomagając w minimalizacji uszkodzeń nadwozia. Przy większych prędkościach uderzenia, zaczyna się udział belek w pochłanianiu energii.

Systemy ochrony użytkowników
Trójpunktowe pasy bezpieczeństwa z napinaczami wstępnymi są zastosowane we wszystkich pięciu miejscach do siedzenia. Osoby siedzące z przodu korzystają z funkcji ograniczającej obciążenie w celu zmniejszenia szczytowego obciążenia klatki piersiowej przy ciężkich uderzeniach. Zamki pasów bezpieczeństwa są zamocowane do ram przednich siedzeń, w celu automatycznego korygowania długości pasów w trakcie przesuwania foteli do przodu i do tyłu, a mocowanie do słupka „B” o regulowanej wysokości zapewnia również większy komfort.

Oprócz przednich poduszek powietrznych kierowcy i pasażera, montowane są również boczne poduszki powietrzne w zewnętrznych krawędziach oparć siedzeń kierowcy i pasażera w celu zapewnienia ochrony tułowia i miednicy. Możliwe jest wyłączenie poduszki powietrznej pasażera siedzącego z przodu, funkcja ta jest użyteczna, jeżeli siedzenie to nie jest zajęte albo, jeżeli używany jest fotelik dziecięcy. Oba siedzenia przednie mają regulowane zagłówki pomagające w ochronie przed urazem kręgosłupa szyjnego przy uderzeniu z tyłu.

Górne kurtynowe poduszki powietrzne są zainstalowane w szynach dachu pomiędzy słupkami „A” i „C” w celu zapewnienia dodatkowej ochrony głowy i szyi dla użytkowników siedzących zarówno z przodu jak i z tyłu. Kiedy poduszki napełnią się powietrzem osłaniają one słupki i boczne okna.

Moduł diagnostyki czujników (SDM – Sensing Diagnostic Module) pojazdu steruje napełnianiem poduszek powietrznych i działaniem wstępnych napinaczy pasów bezpieczeństwa odpowiednio do sygnałów przychodzących z czujników w zderzaku przednim i słupku „B”. Określa on wielkość i miejsce uderzenia oraz w jakiej kombinacji mają być uruchamiane przednie poduszki powietrzne i/lub boczne poduszki powietrzne, górne kurtynowe poduszki powietrzne oraz napinacze wstępne. Na przykład, poduszki boczne muszą być napełnione jeszcze bardziej gwałtownie niż przednie poduszki powietrzne, ze względu na bliskość uderzenia, a SDM uruchamia je w ciągu pięciu milisekund przy kolizji samochodu z samochodem oraz w ciągu 15 milisekund przy uderzeniach z mniejszą prędkością, takich jak przy ześlizgnięciu się na drzewo lub słup telefoniczny na poboczu.

Inne środki ochrony użytkowników obejmują odłączalny w razie zderzenia zespół pedałów, które składają się przy uderzeniach z przodu, oraz użycie materiałów pochłaniających energię w celu ochrony głowy w strategicznym rejonie słupków, nadproża i szyn dachu.

Foteliki bezpieczeństwa dla dzieci mogą być zamocowane na każdym z trzech tylnych siedzeń. Zgodnie ze standardami ISOFIX, przygotowane są dwie stalowe pętle do mocowania fotelika dziecięcego na każdym z tylnych siedzeń. Zestaw trzech górnych kotwień mocujących na tylnej powierzchni oparcia siedzeń tylnych zapewnia również pewne mocowanie fotelika dziecięcego na miejscu środkowym.

Ochrona pieszych
Udoskonalenia w konstrukcji pokrywy silnika zmniejszają prawdopodobieństwo uderzenia pieszego o twardą strukturę silnika pod pokrywą w wypadku zderzenia pieszego z pojazdem. Osiągnięto to poprzez zapewnienie większej ilości wolnego miejsca pomiędzy pokrywą silnika a blokiem silnika oraz poprzez konstrukcję zawiasów pokrywy silnika, które podnoszą pokrywę w trakcie takich zderzeń. Pokrywa silnika jest również tak zaprojektowana, ażeby była bardziej podatna na zgniatanie.
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