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Şasiu, suspensii, sistem de direcţie, sistem de frânare 
Construit pentru un control fiabil
· Structura rigidă permite reglarea precisă a şasiului
· Sistemul de suspensie este adaptat cerinţelor europene
· Suspensie faţă de tip McPherson cu compensare a sarcinii laterale
· Suspensia spate cu arbore compus asigură economie de spaţiu 

· Sisteme EBD, TCS şi ESC 

La drum deschis, modelul Cruze oferă o experienţă de conducere dinamică, pe măsura aspectului său. Sistemele de suspensie, de frânare şi de direcţie au fost dezvoltate pe reţeaua rutieră europeană pentru a satisface gusturile şoferilor europeni. Stabilind un echilibru fin între agilitate şi confort în timpul conducerii, Cruze asigură o conexiune unică între şofer şi drum, etalând în acelaşi timp o personalitate relaxată şi rafinată.

Aceste caracteristici sunt asigurate de: structura rigidă a caroseriei, sistemele de suspensie adaptate pentru o călătorie confortabilă şi manevrabilitate dinamică, sistemul de direcţie cu un puternic simţ al echilibrului (volan care tinde să revină spre centru atunci când este uşor deviat) şi utilizarea unor frâne faţă şi spate cu discuri de mari dimensiuni.

Suspensia faţă este de tip McPherson, cu compensare a sarcinii laterale pentru a reduce frecarea la alunecare. În partea din spate, este utilizată o versiune avansată cu arbore compus a barei de torsiune care asigură economie de spaţiu şi greutate, permiţând în acelaşi timp reglarea precisă a anumitor aplicaţii ale modelului.

Structură solidă 

Structura principală a modelului Cruze reprezintă o construcţie unitară, la fel de rigidă şi rezistentă ca restul modelelor din clasa sa (pentru mai multe detalii, consultaţi secţiunea Structura caroseriei şi sistemele electrice). Aceasta oferă o senzaţie puternică, de lux şi constituie un punct de plecare stabil, fiabil pentru reglarea fină a suspensiei.

Sub-cadrul frontal izolat, utilizat pentru montarea motorului, asigură de asemenea o poziţionare mai fermă şi previzibilă braţelor A inferioare ale suspensiei faţă şi împiedică transmiterea vibraţiilor produse de motor şi a zgomotului de drum în habitaclu.

În comparaţie cu modelul anterior, Cruze beneficiază de o lăţime sporită pentru mai multă stabilitate în timpul conducerii. Ecartamentul faţă a crescut la 1.544 mm (mai mare cu 64 mm), iar ecartamentul spate a ajuns la 1.558 mm (mai mare cu 78 mm), în timp ce ampatamentul de 2.685 mm a fost mărit cu 85 mm. Creşterile proporţionale ale ecartamentului asigură o stabilitate îmbunătăţită. 

Suspensia faţă
Suspensia faţă de tip McPherson este prevăzută cu compensare a sarcinii laterale şi arcuri cu formă unică ce reduc frecarea la alunecare cauzată de sarcinile de încovoiere ale arcurilor comprimate. Compensarea sarcinii laterale permite, de asemenea, amplasarea roţilor din faţă la marginile exterioare ale caroseriei, îmbunătăţind atât stabilitatea autovehiculului, cât şi estetica acestuia.

Bucşele hidraulice pentru elementele de montare a braţelor A inferioare la sub-cadru – dotări asociate de cele mai multe ori cu autovehiculele scumpe – sunt utilizate pentru a asigura un nivel ridicat de izolare şi o absorbţie controlată a forţei motrice. Pentru a reduce greutatea nesuspendată, braţele A sunt fabricate din aluminiu.

Specialiştii au căutat să obţină o cursă maximă a roţii pentru a asigura o reglare fină şi o manevrabilitate optimă. Arcurile se comprimă cu o valoare excelentă de 76 mm în urma şocurilor, iar cursa de destindere a acestora a fost, de asemenea, redusă cu 96 mm.

Bara anti-răsturnare, cu secţiune goală la interior, îmbină masa redusă cu un nivel ridicat de rigiditate. Bara cu un diametru de 25 mm este ataşată de secţiunea frontală a sub-cadrului şi fiecare capăt al acesteia este conectat la amortizor printr-o bară articulată cu acţiune directă, pentru o eficienţă maximă.

Suspensia spate
Suspensia spate este prevăzută cu un arbore compus special adaptat (bară de torsiune) cu perete dublu şi profil în formă de U. Acesta este ataşat la braţele nemotoare, în faţa roţilor spate, în formă de „H” (vedere în plan).

Acest design combină avantajele importante în materie de economie de spaţiu oferite de o punte tradiţională cu bară de torsiune cu greutate redusă cu controlul permanent al unghiului de cădere al roţilor.

Principala noutate a acestui sistem este procesul patentat de sudare cu arc electric în câmp magnetic, utilizat pentru a ataşa bara de torsiune de braţele nemotoare. Această tehnologie de producţie permite varierea grosimii barei de torsiune şi a unghiurilor de ataşare a barei de torsiune la braţele nemotoare. Aceste variabile permit reglarea fină a caracteristicilor de ruliu şi de tangaj în funcţie de greutatea motorului şi a autovehiculului.

Utilizarea unor manşoane mai late, de 68,5 mm, în punctele de montare faţă ale braţelor nemotoare reduce nivelul de zgomot şi vibraţiile. Dezvoltarea permanentă a caracteristicilor de torsionare ale barei a determinat, de asemenea, sporirea manevrabilităţii roţilor din spate, îmbunătăţind dinamica şasiului.

Un alt avantaj al dispunerii compacte a punţii spate este scăderea centrului de greutate. Rezervorul de carburant de 60 litri are o poziţie de montare joasă, între cele două roţi, permiţând poziţionarea joasă a scaunelor din spate.

Sistemul de direcţie
Sistemul de direcţie cu cremalieră şi pinion este asistat hidraulic şi intervine într-un timp foarte scurt, cu un puternic simţ al echilibrului şi feedback pentru şofer. Cremaliera este montată foarte jos în spatele sub-cadrului frontal şi este susţinută de două manşoane de cauciuc reglate fin.

Sistemul de direcţie acţionează rapid, pentru a ajunge la capătul cursei fiind necesare mai puţin de trei rotiri ale volanului. Raza de bracare bordură la bordură este de 10,9 metri.

Volanul poate fi reglat atât pe înălţime, cât şi în adâncime.

Sistemul de frânare
Toate modelele acestei game sunt dotate cu frâne cu discuri. Varianta de bază este prevăzută cu discuri faţă ventilate de 276 mm şi discuri spate solide de 268 mm. Pentru celelalte variante, dimensiunile discurilor faţă/spate ating 300/292 mm. Sistemul de frânare din dotarea autovehiculelor din această gamă este prevăzut cu etriere de frână cu câte un singur piston.

Plăcuţele de frână fără azbest sunt rezistente la uzură, reduc zgomotul asociat frânării şi amplifică senzaţia la o apăsare uşoară a pedalei de frână. Articulaţiile din aluminiu ale frânelor faţă şi spate sunt protejate împotriva coroziunii şi contribuie la reducerea greutăţii autovehiculului, pentru un consum de combustibil redus.

Sistemul de antiblocare la frânare (ABS) a celor patru roţi utilizează datele înregistrate de senzorii de viteză ai roţilor pentru a regla frânarea individuală a roţilor în vederea reducerii distanţelor de frânare, asigurării unei stabilităţi şi a unei manevrabilităţi optime în cazul efectuării unor manevre de frânare bruşte.

Forţa de frânare faţă-spate este controlată de sistemul electronic de distribuţie a forţei de frânare (EBD), care controlează independent roţile din spate pentru îmbunătăţirea stabilităţii şi a efectului de frânare în curbe şi utilizează frânele spate într-un mod mai eficient atunci când autovehiculul transportă încărcături grele.
Sistemul de control al tracţiunii (TCS) este prevăzut în dotarea standard (UE + alte 2 ţări) şi utilizează atât sistemul de frânare, cât şi cuplul motor pentru a optimiza tracţiunea la pornirea şi accelerarea autovehiculului, indiferent de condiţiile de drum. Unitatea electronică de comandă a sistemului ABS detectează patinarea iminentă a roţii şi transmite semnale sistemului de propulsie, care reglează cuplul motor în consecinţă şi/sau acţionează temporar una din frânele faţă.

Sistemul electronic de control al stabilităţii (ESC), de asemenea inclus în dotarea standard alături de TCS, utilizează funcţiile ABS şi TCS pentru a contracara cu uşurinţă manevrele sau deciziile pripite ale şoferului. De asemenea, sistemul permite şoferului să menţină controlul autovehiculului în timpul manevrelor de evitare în situaţii de urgenţă. Sistemul utilizează datele primite de la senzorul de ruliu, accelerometrul lateral şi senzorul pentru unghiul de bracare al volanului pentru ca autovehiculul să urmeze direcţia roţilor din faţă. Frânele pot fi acţionate selectiv pentru a controla tendinţele de supravirare sau subvirare şi/sau deschiderea electronică a clapetei de acceleraţie este redusă.
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