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Sisteme de siguranţă 
Standarde înalte de protecţie pentru pasageri 
· Se anticipează punctaje înalte de testele de siguranţă în caz de impact 
· Airbagurile de tip cortină integrate în părţile laterale şi în barele plafonului sunt dotări standard
· Pedalier pliabil 
Datorită structurii robuste şi rezistente la impact susţinute de sistemele de siguranţă pasivă şi activă, modelul Cruze este cel mai sigur autovehicul din clasa sa.

Eficienţa designului structural şi sistemele sale de protecţie pentru pasageri se vor reflecta într-un punctaj mare estimat pentru modelul Cruze la testele de siguranţă organizate de EuroNCAP. De asemenea, este anticipat un rezultat foarte bun la testele de coliziune frontală şi laterală realizate de Institutul American al Asigurărilor pentru Siguranţa de pe Autostrăzi (IIHS). Acest autovehicul va corespunde standardelor care vor fi implementate de SUA în 2010 cu privire la rezistenţa în caz de răsturnare, structura sa fiind capabilă să susţină de 2,5 ori propria greutate.

Airbagurile de tip cortină montate în barele plafonului, airbagurile laterale integrate în spătare şi pedalierul pliabil sunt incluse în dotarea standard, în plus faţă de airbagurile frontale pentru şofer şi pasagerul din faţă. Măsurile de siguranţă activă (descrise în secţiunea dedicată Şasiului) includ sistemul anti-blocare la frânare (ABS), sistemul de control al tracţiunii (TCS) şi Controlul Electronic al Stabilităţii (ESC).

Rezistenţa la impact
Eficientele zone cu deformare controlată ale structurii caroseriei asigură un nivel optim de protecţie pentru pasageri în caz de coliziune din aproape orice direcţie. Grinzile lungi, precum şi pragurile, montanţii B şi A consolidaţi prin utilizarea oţelului ultrarezistent şi a tehnicii de sudare în sistem „tailored blank” contribuie la sporirea rezistenţei la impact a autovehiculului.

Zonele de deformare din faţă şi din spate, care absorb forţa de impact, sunt extrem de eficiente în ceea ce priveşte menţinerea integrităţii habitaclului.

Traversa frontală  pentru tampoane, lonjeroanele şi rama auxiliară frontală formează zona cu deformare controlată din partea anterioară a autovehiculului, care suportă şocul cel mai puternic în caz de coliziune. Lonjeroanele sunt fabricate din oţel ultrarezistent şi absorb energia impactului, susţinând în acelaşi timp sarcini foarte mari în timpul deformării. Rama auxiliară frontală hidroformată, care asigură susţinerea blocului motor, este prevăzută cu spumă structurală în părţile din faţă ale barelor sale laterale, care le permite, de asemenea, să suporte sarcini mari în timpul deformării.

Zona de tranziţie, formată din montanţii A inferiori si de traversa din oţel a panoului de instrumente, distribuie energia reziduală a impactului în jurul habitaclului.

Celula de siguranţă este ranforsată cu ajutorul unor bare cu secţiuni tubulare care încadrează deschiderile portierelor şi susţin plafonul. Podeaua, anumite secţiuni ale structurii pragurilor, consola centrală, montanţii A şi B şi barele centrale din faţă susţin de asemenea zona de deformare şi redirecţionează energia astfel încât să nu afecteze habitaclul.
Combinaţia dintre structura laterală dintr-o bucată şi oţelul ultrarezistent care caracterizează traversele uşilor asigură o protecţie eficientă în caz de impact lateral.

Partea din spate a structurii a fost proiectată să protejeze rezervorul de carburant şi toate conexiunile acestuia. La fel ca zona frontală de deformare, rolul acesteia este de a absorbi energia rezultată în urma unui impact. Rezervorul de carburant cu formă specială este situat într-o poziţie joasă între lonjeroanele din spate şi este capabil să revină la forma iniţială fără a se fisura după comprimare.

Sarcinilor suplimentare care apar în caz de coliziune din spate li se mai opune traversa rezistentă corespunzătoare suspensiei posterioare; aceasta contribuie şi la transferul sarcinilor către zonele pragurilor după deformarea lonjeroanelor din spate. Deşi majoritatea standardelor pentru testele naţionale au în vedere coliziuni din spate la viteza de 50 km/h, cerinţele autoimpuse de GM includ coliziunile care au loc la viteze de până la 80 km/h şi care nu au numai traiectorii rectilinii, ci şi oblice.

Învelitoarele barelor de protecţie din faţă şi spate au fost proiectate să absoarbă energia impacturilor uşoare care au loc la viteze reduse, de până la 4  km/h, minimizând astfel deteriorarea suprafeţei caroseriei. La viteze mai mari de impact vor intra în acţiune traversele pentru tampoane.

Sistemele de protecţie a ocupanţilor
Centurile de siguranţă cu prindere în trei puncte prevăzute cu pre-tensionatoare pot fi reglate pentru cinci poziţii de şedere diferite. Ocupanţii din faţă beneficiază de o funcţie de limitare a sarcinii care scade nivelul maxim de presiune exercitat asupra toracelui în timpul unei coliziuni grave. Cataramele centurii sunt prinse de cadrele scaunelor din faţă, ceea ce permite reglarea automată anterioară/posterioară, în funcţie de poziţia de şedere, iar dispozitivul de fixare reglabil situat pe montantul B asigură, de asemenea, un plus de confort.

Pe lângă airbagurile şoferului şi pasagerului din faţă, în marginile exterioare ale spătarelor acestora sunt montate airbagurile laterale, care asigură protecţia pentru zona pelviană şi a toracelui. Airbagul pasagerului din faţă poate fi dezactivat, funcţie ce se poate dovedi foarte utilă dacă acest loc nu este ocupat sau dacă un scaun pentru copii este montat pe acesta. Ambele scaune din faţă dispun de tetiere reglabile care contribuie la protecţia împotriva leziunilor cervicale în caz de coliziune din spate.

Airbagurile de tip cortină sunt instalate în barele plafonului dintre montanţii A şi C pentru a se asigura şi mai multă protecţie pentru zona capului şi a gâtului pentru ocupanţii din faţă cât şi pentru cei din spate. Când airbagurile se declanşează, acestea acoperă montanţii şi geamurile laterale.

Sistemul SDM de care dispune autovehiculul (Sensing and Diagnostic Module) controlează declanşarea airbagurilor şi a pre-tensionatoarelor centurilor de siguranţă în funcţie de informaţiile primite de la senzorii integraţi în bara de protecţie faţă şi montantul B. Acesta determină gravitatea impactului şi punctul în care se produce precum şi în ce combinaţie trebuie să declanşeze airbagurile frontale şi /sau cele laterale, airbagurile de tip cortină şi pre-tensionatoarele. De exemplu, airbagurile laterale trebuie declanşate mai rapid decât cele frontale din cauza traiectoriei impactului, iar sistemul SDM le acţionează într-un interval de cinci milisecunde în cazul unei coliziuni cu alt autovehicul şi de 15 milisecunde în cazul unui impact care se produce la o viteză mai mică, ca în cazul alunecării şi lovirii unui copac sau a unui stâlp de telegraf de pe marginea drumului.

Alte măsuri de protecţie a ocupanţilor includ pedalierul pliabil care este retractat prin pliere în coliziunile frontale moderate şi severe, pentru a limita pătrunderea sa în spaţiul destinat picioarelor şoferului şi utilizarea unor materiale care absorb energia pentru protecţia capului, folosite în zone strategice ale montanţilor, tetierelor şi barelor plafonului.

Scaunele de siguranţă pentru copii pot fi fixate pe oricare dintre cele trei locuri din spate. În conformitate cu standardele ISOFIX, la marginea exterioară a fiecărui loc din spate sunt prevăzute două inele de oţel pentru ataşarea unui scaun pentru copii. Fixarea corectă a scaunului pentru copii pe locul central este asigurată şi de un set de trei elemente de ancorare top tether aflate pe suprafaţa banchetei.

Protecţia pietonilor
Ultimele retuşuri aduse designului capotei reduc posibilitatea ca pietonii să-şi lovească capul de structura dură a motorului de sub aceasta în cazul în care sunt loviţi de autovehicul. Acest efect este obţinut prin mărirea spaţiului dintre capotă şi blocul motor şi crearea unor balamale pentru capotă cu resorturi care se extind în sus în timpul unor astfel de impacturi, ridicând odată cu ele şi capota. Capota a fost, de asemenea, proiectată astfel încât să fie mai „deformabilă”.
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