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Шасси, подвеска, рулевое управление, тормозная система
Конструкция, обеспечивающая полный контроль над автомобилем

· Самая жесткая для этого класса автомобилей несущая конструкция кузова, обеспечивающая точную настройку параметров шасси

· Подвеска, сконструированная в соответствии с предпочтениями европейских водителей

· Передняя подвеска: стойки Мак-Ферсон с компенсацией боковых нагрузок

· Задняя подвеска с торсионной балкой: компактная конструкция и специальные материалы
· Системы помощи при вождении: EBD, TCS и ESC
Chevrolet Cruze демонстрирует высокие динамические характеристики, выполняя обещания, которые сулит его стремительный облик. Подвеска, тормозная система и рулевое управление разработаны для европейских дорог и в соответствие с предпочтениями европейских покупателей. Так, автомобиль обладает потрясающим сочетанием маневренности, управляемости и плавности хода, которое обеспечивает высокий уровень "вовлеченности" человека в процесс управления и, в то же время, делает процесс вождения спокойным и утонченным.
В основе таких характеристик лежит несущая конструкция кузова; подвеска, отрегулированная таким образом, чтобы обеспечивать плавный ход и отточенную маневренность Cruze; рулевое управление, позволяющее автомобилю четко "держать курс"; и большие, эффективные тормозные диски передних и задних колес.

В передней подвеске использованы стойки Мак-Ферсон с функцией компенсации боковых нагрузок, снижающей трение при скольжении. В заднюю подвеску входит торсионная балка сложной формы – она позволяет уменьшить размеры и массу конструкции и, в то же время, обеспечивает возможность точной настройки подвески.
Прочная и жесткая конструкция кузова
Основной Cruze является несущая конструкция кузова – более прочная и жесткая, чем у любого другого автомобиля данного класса (подробнее об этом написано в разделе "Конструкция кузова и электросистема автомобиля"). Она обеспечивает автомобилю уверенную, четкую управляемость и служит надежной отправной точкой при настройке подвески.

Изолированный передний подрамник, к которому крепится двигатель, также определяет точное и предсказуемое расположение нижних А-образных рычагов передней подвески и минимизирует уровень дорожных шумов и вибраций, передающихся в пассажирский салон.

По сравнению с предшествующей моделью, новый Cruze имеет шире расставленные колеса, что повышает устойчивость. Колея передних колес увеличена до 1544 мм (на     64 мм), задних колес – до 1558 мм (на 78 мм). Колесная база новой модели равняется 2865 мм, то есть, она стала на 85 мм длиннее. Благодаря этому пропорциональному увеличению размеров значительно улучшается способность автомобиля "держать дорогу".
Передняя подвеска
Стойки Мак-Ферсон обладают способностью компенсировать боковые нагрузки благодаря пружинам уникальной формы, уменьшающим трение при скольжении, которое возникает, когда при сжатии стойка подвергается изгибающим нагрузкам. Компенсация боковых нагрузок также позволила конструкторам сильнее вынести передние колеса из-под кузова – это повышает устойчивость автомобиля и улучшает его внешний вид.

Для крепления к подрамнику нижних А-образных рычагов используются гидроопоры – эту особенность, как правило, можно увидеть на более дорогих автомобилях. Они лучше изолируют кузов от дорожных шумов и поглощают толчки, вызванные неровностями дороги. Для снижения неподрессоренных масс А-образные рычаги изготовлены из алюминиевого сплава. 

С целью облегчения настройки подвески и достижения хороших ходовых качеств перед конструкторами была поставлена задача: максимизировать ход колес. Благодаря конструкции стоек достигается высоко конкурентное значение – 76 мм – хода сжатия подвески (под воздействием толчков на неровной дороге), а ход отбоя также ограничен 96 мм (и эта величина позволяет Cruze успешно конкурировать с другими моделями). 
Стабилизатор поперечной устойчивости полого сечения обладает максимальной жесткостью при меньшей массе. Стрежень диаметром 25 мм крепится к передней секции подрамника; оба его конца присоединены к стойкам с помощью тяг для максимальной эффективности стабилизатора.

Задняя подвеска
В заднюю подвеску входит торсионная балка из особого материала, имеющая двустенный U-образный профиль. Она присоединена к продольным направляющим рычагам подвески, немного выше задних колес, в результате чего образуется конструкция в виде буквы "Н"  (на виде сверху).

Такая конструкция (по сравнению с обычной торсионной балкой) экономит место, уменьшает массу автомобиля и обеспечивает постоянный контроль развала колес.

Важным усовершенствованием является использование запатентованного процесса сварки с помощью "магнитной дуги" для соединения балки с направляющими рычагами. Этот производственный метод позволяет варьировать толщину торсионной балки и выдерживать различные углы сопряжения балки с рычагами. Такие вариации помогают регулировать характеристики поперечных колебаний кузова и параметры подворачивания задних колес в соответствии с выбранным двигателем и массой автомобиля.
Использование больших, 68.5-миллиметровых втулок в местах крепления передних концов направляющих рычагов снижает уровень шумов и вибраций. Интенсивная работа над оптимизацией характеристик скручивания балки также привела к усилению эффекта подворачивания задних колес, то есть, к дальнейшему повышению "отзывчивости" шасси.

Еще одно преимущество компактного заднего моста заключается в том, что он способствует снижению центра тяжести. Топливный бак емкостью 60 л установлен низко между колесами, что позволяет ниже расположить задние сиденья. 

Рулевое управление
Зубчато-реечное рулевое управление с гидроусилителем обеспечивает Cruze "отзывчивость", позволяет водителю четко ощущать положение рулевого колеса, соответствующее движению прямо вперед, и поддерживает обратную связь в системе "человек-автомобиль-дорога". Рулевая рейка закреплена низко на задней части переднего подрамника; она опирается на две тщательно отрегулированные резиновые опоры. 

Система рулевого управления Cruze отличается быстродействием; число оборотов рулевого колеса "от упора до упора" составляет менее трех. Диаметр разворота автомобиля (между бордюрными камнями) относительно невелик – 10,9 м.

Рулевая колонка может регулироваться по высоте и углу наклона.

Тормозная система
Все четыре колеса Cruze оборудованы дисковыми тормозными механизмами. На базовую версию исполнения автомобиля устанавливаются вентилируемые передние диски (диаметром 276 мм) и невентилируемые задние диски (диаметром 268 мм). На топовых версиях размеры передних/задних тормозных дисков увеличены соответственно до 300/292 мм. Все тормозные механизмы оснащены однопоршневыми суппортами.

Тормозные колодки изготовлены из материала, не содержащего асбеста, и отличаются повышенной износостойкостью. Они уменьшают шум при торможении и позволяют водителю лучше чувствовать педаль тормоза при сравнительно слабом нажатии. Передние и задние поворотные кулаки, изготовленные из алюминиевого сплава, не подвержены коррозии. Они уменьшают массу автомобиля и, следовательно, способствуют снижению расхода топлива.
Четырехканальная антиблокировочная тормозная система (ABS) по сигналам колесных датчиков при необходимости выборочно притормаживает колеса, уменьшая тормозной путь автомобиля, обеспечивая его максимальную устойчивость и повышая эффективность рулевого управления при экстренном торможении.

Электронный регулятор тормозных сил (EBD) распределяет тормозное усилие между передними и задними колесами. Независимое управление задними колесами повышает устойчивость автомобиля и эффективность торможения в поворотах. Кроме того, система EBD оптимизирует затормаживание задних колес, когда автомобиль нагружен.

Противобуксовочная система (TCS) входит в базовое оборудование автомобиля (для стран ЕС + еще для 2-х стран). Она задействует тормозные механизмы и изменяет крутящий момент двигателя, чтобы оптимизировать силу тяги при начале движения и ускорении автомобиля при любых дорожных условиях. Электронный блок управления системой ABS определяет тенденцию к пробуксовке какого-либо колеса и отправляет соответствующий сигнал компьютеру управления двигателем (чтобы изменить крутящий момент) и/или незамедлительно затормаживает передние колеса.
ESC – система динамической стабилизации – также (наряду с TCS) устанавливается на Cruze в качестве базового оборудования. Она взаимодействует с системами ABS и TCS, чтобы компенсировать слишком слабые или сильные управляющие действия водителя. Кроме того, эта система помогает водителю сохранить контроль над автомобилем при экстренном маневрировании. ESC использует данные, полученные от датчика рыскания, датчика бокового ускорения и датчика угла поворота рулевого колеса, помогая автомобилю двигаться по траектории, определенной передними колесами. При необходимости система может индивидуально притормаживать колеса (для устранения недостаточной или избыточной поворачиваемости) и/или изменять положение дроссельной заслонки.
Контакты:

Назели Атабекова

Менеджер по связям с общественностью, Chevrolet

Tel. (495) 663-8220

E-mail: Nazeli.Atabekova@gm.com
Chevrolet Europe GmbH
Stelzenstrasse 4
Tel.  +41 44 828 29 00
media.chevroleteurope.com

CH-8152 Glattbrugg/Zürich
Fax  +41 44 828 29 99


Switzerland

Chevrolet Europe GmbH
Stelzenstrasse 4
Tel.  +41 44 828 29 00
media.chevroleteurope.com

CH-8152 Glattbrugg/Zürich
Fax  +41 44 828 29 99


Switzerland


