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Compleet nieuwe Chevrolet Cruze:

Aantrekkelijk Design en Aandacht voor Kwaliteit nu ook in het ‘Value’ segment

· Compacte sedan introduceert nieuwe ontwerptaal wereldwijd

· 'Vierdeurs-coupé' styling 

· Topkwaliteit afwerking 

· Hoge scores verwacht bij botsproeven

· Harmonieus uitgevoerd interieur met vloeiende lijnen en een 'dual cockpit' 

· Ruimte achterpassagiers toonaangevend in deze klasse

· 1.6-/1.8-liter benzinemotoren met volledig variabele kleptiming

· 2.0-liter turbodieselmotor ongekend zuinig met een gemiddeld verbruik van 5,6 L/100km 

· Wielophanging ontwikkeld voor rijomstandigheden in Europa

De compleet nieuwe Chevrolet Cruze sedan legt in het Europese ‘value’ marktsegment de lat hoog op het gebied van een aantrekkelijk design, kwaliteit en een verfijnd rijgedrag.

Voor de Cruze wordt een topscore verwacht tijdens de EuroNCAP botsproeven en met een compleet nieuwe serie aandrijflijnen markeert de Cruze ook de introductie van een nieuwe, wereldwijde ontwerptaal voor het merk Chevrolet.

"Chevrolet heeft altijd gestaan voor een prima prijs-kwaliteitverhouding en de Cruze lost die belofte als geen enkel ander model in,” zegt Wayne Brannon, GM Europe Vice President, Chevrolet. “Dit model herdefinieert deze merkwaarden met zijn design, kwaliteit, de gebruikte materialen en een fraaie stijlvorm.”
De Cruze, die primair is ontwikkeld voor de Europese markt, zal in juni in de showrooms komen. De nieuwe Chevrolet zal de voorloper zijn van een serie nieuwe producten die dezelfde ontwerp- en kwaliteitsnormen hebben. De verwachtingen van Chevrolet voor de Cruze zijn dan ook hooggespannen.

Design van het exterieur

Het multinationale designteam, met als basis Korea en met input van collega’s in Duitsland, de USA en Australië, had de opdracht een volledig nieuwe compacte middenklasse sedan te ontwerpen die Chevrolet extra elan zal geven. 

“Het was ons doel revolutionair te zijn, en niet evolutionair,” aldus Cruze Design Director Taewan Kim. Zowel voor de buiten- als de binnenkant heeft het team een nieuwe, wereldwijde ontwerptaal ontwikkeld met verfrissende elementen, terwijl ook nieuwe manieren zijn gevonden om kenmerkende Chevrolet stijlkenmerken te behouden. 

De gebogen daklijn van de Cruze, die onder een steile hellingshoek van de voorruit naar de aflopende achterstijlen loopt, is een kenmerkend stijlelement voor de Cruze. Gecombineerd met de korte achterkant wordt deze coupé-achtige uitstraling voor het eerst gebruikt in dit marktsegment.

De Cruze, die breder en langer is dan zijn voorganger, heeft de uitstraling van een auto die laag bij de grond ligt, terwijl de wielen op de uiterste hoeken van het koetswerk zijn geplaatst. Een onderscheidende ronde schouderlijn loopt over de zijkant van de auto naar de kofferklep en is eveneens een nieuw designkenmerk van Chevrolet. Het opvallend fraaie uiterlijk wordt versterkt door het gladde koetswerk zonder sierstrips of andere opsmuk.

Op de gedeelde grill is het Chevrolet-embleem geplaatst, tussen twee heldere geprononceerde koplampunits die in speervorm in de zijkant van de spatborden doorlopen. De strakke achterkant is voorzien van twee achterlichtunits die ieder twee ronde lichten hebben, een traditioneel Chevy ‘twin light’ stijlmotief.

De slanke koetsvorm resulteert in een lage luchtweerstand van slechts 0,31. Speciale aandacht is besteed aan de nauwkeurige aansluiting van de koetswerkdelen die voor een solide indruk zorgen. 

“Dit is een auto met een krachtig, hoogwaardig karakter en een indrukwekkende uitstraling,” voegt Taewan Kim toe. “Wij verwachten dat hij een heel goed figuur zal slaan tussen zijn concurrenten.”

Interieurontwerp en features

Het interieur van de vijfzitter heeft een sportieve en tegelijkertijd warme uitstraling en wordt gekenmerkt door vloeiende lijnen en de toepassing van korrelige en zachte materialen. Het is een hoge kwaliteit die eerder in een hoger marktsegment wordt verwacht.

De panelen sluiten nauw en vloeiend aan en ondanks de gebogen daklijn van de Cruze hebben de achterpassagiers voldoende hoofd-, been- schouderruimte.

Het basisthema voor het interieurontwerp is een moderne uitvoering van de traditionele Chevy stijlkenmerken – de 'twin cockpit' lay-out van de Corvette. Aan beide kanten van het instrumentenpaneel is er keuze uit gekleurde stof of korrelig vinyl, dat wordt gecomplementeerd door inlegstukken in de stoelbekleding en de portieren.

Het middenpaneel van het 'dual cockpit' dashboard biedt plaats aan de beeldschermen en bediening voor het infotainmentsysteem en de airconditioning en is schuingeplaatst.

De analoge klokken hebben een LED backlit voor een scherpe witte en blauwe verlichting.

De stoelen in de Cruze zijn fiks verbeterd vergeleken met zijn voorganger voor een betere gewichtsverdeling door een andere constructie, dikkere schuimvulling en forsere zijkanten.

De stoffen bekleding is afgewerkt met hoogkwalitatieve stiknaden die zorgen voor een grote duurzaamheid. Lederen bekleding met stoelverwarming voor de voorstoelen is optioneel verkrijgbaar voor de LT-versie. De voorstoelen kunnen 50 mm verder worden versteld.
Een handmatig instelbare airconditioning is een optie voor de basis- en LS-varianten en een gescheiden automatische climate control is standaard op de LT-uitvoering. Een partikel- en pollenfilter zijn standaard in de gehele reeks.

Een AM/FM/CD audiosysteem met RDS digitale melding, een MP3 afspeelmogelijkheid en een tweekleurig grafisch beeldscherm is standaard voor de basis en LS-versies. De LT heeft een geïntegreerde Cd-wisselaar voor zes Cd’s en een USB-aansluiting voor een iPod in de middenconsole. Een DVD-navigatiesysteem is optioneel verkrijgbaar in alle modelvarianten en beschikt over een 7-inch kleurenscherm, uniek in dit marktsegment.

Structuur en veiligheidssystemen

De koetswerkstructuur behoort tot de stijfste in deze klasse, met een torsiestijfheid die 140% groter is dan die van zijn voorganger. Deze stevige, sterke structuur levert een belangrijke bijdrage aan de onderdrukking van geluid en trillingen en zorgt ook voor een grote botsveiligheid en optimale rijprestaties.

De Cruze is ontworpen in de gezamenlijke GM-faciliteiten in Duitsland, de Verenigde Staten, Australië en Korea. “Op belangrijke gebieden als de koetswerkstructuur, de wielophanging, de veiligheid en elektriciteitssystemen, hebben wij gebruikgemaakt van GM’s 'best practices' wereldwijd,” zegt Peter Mertens, GM Global Vehicle Line Executive voor compacte auto’s.

De kern van de structuur bestaat uit één geheel en wordt gevormd door stalen buizen, geperst staal en doosvormige draagbalken, met een totale torsiestijfheid van 17,66 KNm/graad. Ongeveer 65% van de structuur bestaat uit hoogwaardig staal, ongeveer 50% meer dan bij zijn voorganger. Ook zijn er 30% meer laspunten gebruikt.

Efficiënte kreukelzones zorgen voor een optimale bescherming van de inzittenden in het geval van een aanrijding, uit welke richting ook. Balken over de gehele lengte en versterkingen in de dorpels, B-stijlen en A-stijlen en het hoogwaardige staal dragen gezamenlijk bij aan de excellente botsbestendigheid van de Cruze.

De energieabsorberende kreukelzones voor en achter zijn ontworpen om zo efficiënt mogelijk te vervormen, zodat het passagierscompartiment intact blijft. Dit is beschermd door een versterkte rolkooi met verbindingsbuizen. Deze verstevigt de deuropeningen en ondersteunt het dak. De combinatie van een zijpaneel uit één geheel en de deurbalken van hoogwaardig staal zorgt voor een grote bescherming bij een aanrijding van opzij.

Bij snelheden tussen 4 en 8 km/u absorberen de bumpers lichte aanrijdingen, waardoor schades tot een minimum worden beperkt.

De stijve structuur maakt het mogelijk geluiden van de aandrijflijn, de weg en de wind te isoleren voor een nog groter rijcomfort.

Alle vijf zitplaatsen zijn voorzien van veiligheidsgordels. Naast de airbags voor de bestuurder en voorpassagier, gordijnairbags, zijairbags in de voorstoelen, een wegklapbare pedalenset en een sensor voor koprollen zijn allemaal standaard gemonteerd. Tot de actieve veiligheidsvoorzieningen behoren ABS, traction control (TCS) en optioneel Electronic Stability Control (ESC).

Aandrijflijn

De volledig nieuwe motorenpallet bestaat uit 1.6 en 1.8-liter aluminium benzinemotoren en een 2.0-liter turbodieselunit met 8 of 16 kleppen. Beide benzinemotoren hebben variabele kleptiming. De 1.6-liter motor levert 113 pk/83 kW bij 6.400 tpm en heeft een maximum koppel van 153 Nm bij 4.200 tpm.

De 1.8-liter versie, met 141 pk/104 kW bij 6.200 tpm en een maximum koppel van 176 Nm bij 3.800 tpm, levert zelfs nog betere prestaties. 90% van het motorvermogen is beschikbaar tussen 2.200 en 6.200 tpm. Met de maatstaf van vermogen per liter behoort deze motor tot de krachtigste in zijn klasse.

Gekoppeld aan een handgeschakelde versnellingsbak accelereren deze Cruze-versies van 0 tot 100 km/u in respectievelijk 12,5 en 10,0 seconden, met een gemiddeld brandstofverbruik van 6,7 en 6,8 L/100 km.

De nieuwe 2.0-liter 16-kleppen turbodiesel ontwikkelt 150 pk/110 kW en levert levendige prestaties. Dankzij indrukwekkende verbruikscijfers – 5,6 L/100 km gemiddeld – bedraagt de actieradius ruim 1.000 km. Deze krachtbron is uitgerust met een onderhoudsvrij partikelfilter.

De common-rail motor met meervoudige injectie beschikt over een turbo met variabele geometrie (VGT). Met een krachtig koppel van 320 Nm bij slechts 2.000 tpm accelereert deze Cruze van 0 tot 100 km/u in 10,0 seconden, terwijl de tussenversnelling al even indrukwekkend is (80 – 120 km/u in 12,5 seconden).

In de loop van 2009 zal een achtkleppenversie van 125 pk/92 kW leverbaar worden.

De 1.6-liter motor is standaard voor de LE- en LS-varianten, terwijl de 1.8-liter standaard is voor de LT. Hij kan ook als optie worden geleverd in de LS. Beide krachtbronnen kunnen worden geleverd met een handgeschakelde vijfversnellingsbak of een nieuwe automatische zesversnellingsbak. Nieuw voor Chevrolet in dit segment.

De 2.0-liter turbodiesel is alleen leverbaar voor de LT varianten en de 125 pk/92 kW versie zal worden aangeboden voor de LE en de LS. Beide motoren zijn uitsluitend leverbaar met een manuele transmissie.

Voor alle motorvarianten wordt aan de voorzijde een universeel subframe gebruikt waarop de motor en versnellingsbak worden gemonteerd. Dit subframe is middels rubberen bussen op vier punten opgehangen. Deze geïsoleerde bevestigingspunten dragen bij om rijgeluiden en trillingen die door de motor en transmissie worden afgegeven, te beperken. 

Ophanging, remmen en besturing

De wielophanging-, rem- en besturingssystemen van de Cruze zijn specifiek ontwikkeld voor de Europese wegomstandigheden en de eisen van de Europese automobilisten. Voor de Cruze is een uitstekende balans gevonden tussen wendbaarheid, rijcomfort en een verfijnd en relaxed rijkarakter.

Vergeleken met zijn voorganger heeft de Cruze een breder wielspoor dat bijdraagt aan een stabielere handling. Vóór is dat met 64 mm uitgebreid naar 1.544 mm en achter met 78 mm naar 1.558 mm. De wielbasis is met 85 mm toegenomen naar 2.685 mm. De forsere maten dragen bij aan een prima weggedrag.

De wielophanging is vóór van het McPherson type, met een zijdelingse compensatie om fricties te voorkomen. Het subframe vóór is een stevige basis voor de onderste draagarmen. Hydraulische bussen – normaliter alleen gebruikt voor duurdere auto’s – zijn toegepast voor een betere isolatie en het voorkomen van schokken bij een slecht wegdek.

Achter is een geavanceerde torsieas gebruikt. Naast het voortdurend kunnen controleren van de stand van de wielen zorgt dit ophangingsysteem voor besparingen op het gebied van ruimte en gewicht, belangrijk voor auto’s in dit marktsegment.

De dubbelwandige as, met een U-profiel, is verbonden met langsdraagarmen via een gepatenteerd 'magnetic-arc' persproces. Door deze productietechnologie kunnen de dikte van de as en de hoek van de bevestigingen gewijzigd worden om gebruikt te worden voor motoren en auto’s met een verschillend gewicht. Hierdoor kunnen de rolweerstand en de stuurkarakteristieken aangepast worden.

Schijfremmen, waarvan de voorste geventileerd, zijn rondom gemonteerd. ABS en EBD (Electronic Brake force Distribution) zijn standaard. Traction control (TCS) is ook standaard op de LT-versies.

De standaard Electronic Stability Control (ESC), maakt gebruik van de ABS en TCS functies om stuurfouten van de bestuurder te corrigeren. ESC komt ook goed van pas wanneer de bestuurder een uitwijkmanoeuvre moet maken.

De tandheugelbesturing, met maximaal twee stuuromwentelingen, is voorzien van een hydraulische stuurbekrachtiging en reageert snel.
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