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Schijnwerpers
Chevrolet in Polen: een lange en gevarieerde geschiedenis
· Chevrolet-modellen voor het eerst geassembleerd in 1928

Wroclaw.  Door de productie van de Aveo in Warschau op te starten heeft Chevrolet de band hersteld met haar succesvolle vooroorlogse geschiedenis in Polen. In 1920, kort na de oprichting van de moderne staat van Polen, vonden Chevrolet-modellen al hun weg naar dit land, waar vanaf 1927 een verkoop- en servicenetwerk werd opgericht. 
De eerste assemblagefabriek werd in de herfst van 1928 in gebruik genomen aan de Wolska Straat in Warschau. De productie duurde tot 1931 toen de fabriek moest worden gesloten in verband met de wereldwijde economische crisis. In die periode werden er tussen de 6.000 en 8.000 auto’s geproduceerd, zowel personenauto’s als lichte bestelwagens. Dankzij een uitgebreide advertentiecampagne en een uitstekende kwaliteit bouwde Chevrolet in Polen een uitstekende reputatie op in die tijd. Het woord ‘Chevrolet’ was zelfs een synoniem voor goede kwaliteit.
Dit maakte het dan ook eenvoudiger voor Chevrolet om in 1936 te besluiten opnieuw een productiefabriek in gebruik te nemen. De Poolse regering had besloten dergelijke investeringen te ondersteunen met de bedoeling de motorisering van Polen een fikse impuls te geven. General Motors sloot een overeenkomst met Lilpop Rau & Loewenstein S.A. en in 1937 werd in Wola, een voorstad van Warschau, een aanvang met de productie gemaakt. De Poolse medewerkers werden getraind in de General Motors International A/S fabriek in Kopenhagen. 
In de Poolse fabriek werden de Master Sedan, de Master De Luxe, de Master Touring Sedan en de Imperial Limousine gefabriceerd. Daarnaast liepen er ook Chevrolet trucks en bussen, evenals Opels van de band. Toen de oorlog eind 1939 uitbrak werd de productie stopgezet. 
Onmiddellijk na de oorlog kocht de Poolse regering een aanzienlijk aantal Chevrolets Fleetmaster en Stylemaster die tot eind jaren vijftig het verkeersbeeld domineerden, vooral in de hoofdstad. Na 1956 werden Chevrolets alleen privé geïmporteerd of kwamen ze het land binnen als geschenk van Polen die in het buitenland leefden.
Na de revolutie van 1989 wilde de Poolse regering het staatsbedrijf FSO privatiseren en werd geprobeerd om een passende partner te vinden tussen de internationale automobielfabrikanten. De samenwerking met General Motors werd in 1994 dan ook weer in ere hersteld met het project om de Opel Astra te assembleren in het district Żerań nabij Warschau. Desondanks werd het jaar daarna FSO overgedaan aan het Zuid-Koreaanse Daewoo Motors Ltd. En de naam van de onderneming werd omgedoopt in Daewoo-FSO.
Vanaf 1995 assembleerde de Zuid-Koreaanse fabrikant in de voormalige FSO-fabriek in Warschau de Daewoo Nexia en Espero modellen, gebaseerd op de Opel modellen Kadett E en Ascona C. Met de assemblage en vervolgens volledige productie van de Daewoo Lanos werd in 1997 een begin gemaakt. Dit werd vervolgd met de Daewoo Matiz in 1999. Ook andere Daewoo modellen werden er in die tijd geproduceerd. 
In de jaren negentig besloot GM om haar eigen fabriek in Gliwice te construeren. Voor die tijd werd de Astra op een productielijn bij FSO gebouwd, waarop ook nog enige tijd de Opel Vectra voor de Poolse markt werd geassembleerd. Daarna kwam er voor enige tijd een einde aan de samenwerking tussen FSO en GM.
In 2002 nam General Motors, samen met enkele partners, delen over van de ingestorte Daewoo Motors Group. Daar behoorde de fabriek in Warschau echter niet toe. Vandaag de dag is GM DAT in Korea de belangrijkste leverancier van Chevrolet Europe. Sinds 2005 is het merk met de ‘bowtie’ vertegenwoordigd op de Europese en dus ook de Poolse markt. Vorig jaar werden er 5.200 Chevrolets verkocht, een toename van 19.7% vergeleken met het jaar ervoor.
