[image: image1.jpg]



- 2 -

Junho, 2008
Destaque

Chevrolet na Polónia: uma longa e importante história
· Modelos Chevrolet montados pela primeira vez em 1928

Ao iniciar a produção do Aveo em Varsóvia, a Chevrolet retomou um elo com a sua história de sucesso na Polónia antes da II Guerra Mundial. Em 1920, pouco tempo depois da fundação do Estado da Polónia moderno, os modelos da Chevrolet impunham-se já no país, facto que motivou a criação de uma rede de vendas e assistência técnica em 1927.
A primeira unidade de montagem foi inaugurada no Outono de 1928, na Wolska Street, Varsóvia. A produção prosseguiu durante três anos, até a crise económica mundial ditar o encerramento da fábrica, em 1931. Durante este período, foram produzidos entre seis a oito mil veículos de passageiros e comerciais ligeiros. Graças à publicidade intensiva e à fiabilidade dos seus modelos, a Chevrolet afirmou-se como uma marca de peso na Polónia, passando a ser sinónimo de qualidade.
Isto facilitou a decisão de reintroduzir uma unidade de produção em 1936. O governo polaco decidira incentivar este tipo de investimentos para acelerar o crescimento do parque automóvel do país. A General Motors celebrou um acordo com a Lilpop Rau & Loewenstein S.A. e a produção iniciou-se em Wola, nos arredores de Varsóvia, em 1937. Os trabalhadores polacos receberam formação na fábrica General Motors International A/S de Copenhaga, Dinamarca. A linha de produtos da Chevrolet da fábrica de Wola incluía os modelos Master Sedan, Master De Luxe, Master Touring Sedan e Imperial Limousine. Além disso, a fábrica produzia veículos industriais e autocarros da Chevrolet, bem como veículos Opel. A produção chegou bruscamente ao fim com o deflagrar da II Guerra Mundial, no Outono de 1939.
Logo após o fim da guerra, o governo polaco adquiriu um número considerável de unidades Chevrolet Fleetmasters e Stylemasters, que continuaram a marcar a paisagem, em especial na capital, até finais dos anos 50. Depois de 1956, os únicos Chevrolet que entravam na Polónia faziam-no de forma avulsa, importados por particulares ou enviados como presentes por polacos emigrados noutros países.
Depois da revolução de 1989, o governo polaco partiu para a privatização do fabricante estatal FSO e procurou um parceiro adequado entre as companhias automóveis internacionais. Assim, a cooperação com a General Motors foi reatada em 1994, com um projecto de montagem do Opel Astra a implantar em Varsóvia, na zona de Żerań. Contudo, no ano seguinte, a FSO passou para o controlo da sul-coreana Daewoo Motors Ltd. e a companhia foi rebaptizada de Daewoo-FSO.
A partir de 1995, o fabricante coreano montou os modelos Daewoo Nexia e Espero, baseados nos modelos Opel Kadett E e Ascona C, na fábrica da FSO que tinha adquirido em Varsóvia. A montagem, e depois toda a produção, do Daewoo Lanos começou em 1997, a que se seguiu o Daewoo Matiz, em 1999. Durante este período, a fábrica produziu ainda outros modelos da Daewoo.
Em meados dos anos 90, a GM decidiu construir a sua própria unidade de produção em Gliwice. Anteriormente, o Astra era construído numa linha de produção da fábrica FSO, que continuou a laborar por algum tempo para montar o Opel Vectra destinado ao mercado polaco, até encerrar de vez e interromper temporariamente a parceria entre a FSO e a GM.
Em 2002, a General Motors, juntamente com outros parceiros, assumiu o controlo de partes do extinto Grupo Daewoo Motors, nas quais não se incluía a fábrica de Varsóvia. Presentemente, a GM DAT da Coreia é o principal fornecedor da Chevrolet Europe. No ano passado foram vendidos 5200 Chevrolet na Polónia, um acréscimo de 19,7 por cento face ao ano anterior.
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