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Detalji
Chevrolet u Poljskoj: duga i bogata istorija
· Prvi modeli Chevroleta sastavljeni su 1928. godine
Vroclav.  Započinjući proizvodnju Aveo-a u Varšavi, Chevrolet je ponovo uspostavio vezu sa svojom uspešnom predratnom istorijom u Poljskoj. Do 1920.godine, ubrzo nakon osnivanja moderne države Poljske, modeli Chevrolet-a su se već probijali u zemlju gde je prodajna mreža i mreža servisa formirana 1927.
Prvi pogon za sklapanje otvoren je u jesen 1928. u Volskoj ulici broj 103 u Varšavi. Proizvodnja je nastavljena naredne tri godine sve dok fabrika nije morala biti zatvorena 1931. zbog ekonomske krize u svetu. Za ovo vreme proizvedeno je između 6.000 i 8.000 putničkih i lakih komercijalnih vozila. Zahvaljujući intenzivnoj reklami i izuzetnom kvalitetu, Chevrolet je za ovo vreme sebi izgradio ime u Poljskoj; reč „Chevrolet“ je čak sama bila korišćena kao sinonim za dobar kvalitet.
Ovim je Chevrolet-u bilo lakše da odluči da ponovo pokrene proizvodnju 1936. Poljska vlada je odlučila da podrži ovakvu investiciju kako bi brže motorizovala državu. General Motors je potpisao ugovor sa Lilpop Rau & Loewenstein S.A. a proizvodnja je počela u Volu, predgrađu Varšave 1937. Poljski radnici su bili obučavani u General Motors International A/S fabrici u Kopenhagenu u Danskoj. Chevrolet-ova proizvodna linija u fabrici u Volu obuhvatala je Master Sedan, Master De Luxe, Master Touring Sedan i Imperial Limousine. Pored toga, tamo su se proizvodili i Chevrolet-ovi kamioni i autobusi, kao i Opelova vozila. Proizvodnja je prestala kada je izbio rat u jesen 1939.
Odmah nakon rata poljska vlada je kupila priličan broj Chevrolet-ovih Fleetmasters-a i Stylemasters-a koji su nastavljali da krase pejzaž, posebno u glavnom gradu sve do kasnih pedesetih. Nakon 1956. Chevrolet-i su samo pojedinačno ulazili u Poljsku,  i bili su ili privatno uvoženi ili pokloni Poljaka koji su živeli izvan zemlje.
Nakon revolucije 1989., poljska vlada želela je da privatizuje FSO koji je bio u državnom vlasništvu i tražila je prikladnog partnera među internacionalnim automobilskim kompanijama. Tako je saradnja sa General Motors-om obnovljena 1994. godine projektom sklapanja Opela Astre u Varšavskoj opštini Žeran. Pored toga, FSO je sledeće godine premešten u južno-korejski Daewoo Motors Ltd. i kompanija je preimenovana u Daewoo-FSO.
Od 1995. korejski proizvođač sastavljao je Daewoo Nexia-u i Espero modele koji su rađeni po Kadett E i Ascona C modelima Opela u FSO fabrici koju je preuzeo u Varšavi. Sastavljanje i napokon kompletna proizvodnja Daewoo Lanos-a započela je 1997. Zatim je usledio Daewoo Matiz 1999. Takođe, za ovo vreme sastavljani su i drugi modeli Daewoo-a.
Sredinom devedesetih, GM je odlučio da izgradi sopstveni proizvodni pogon u Gliwice. Pre toga, Astra je sklapana na proizvodnoj liniji u FSO na kojoj se još neko kratko vreme sastavljala i Opel Vectra za poljsko tržište pre nego što je to bilo za stalno. Ovim je za izvesno vreme okončano partnerstvo između FSO i GM.
2002. godineGeneral Motors, zajedno sa drugim partnerima, preuzeo je delove od Daewoo Motors Grupe koja se raspala, mada ne i pogon u Varšavi. Danas, GM DAT u Koreji je glavni dobavljač Chevrolet Europe. Od 2005. brend sa logom leptir-mašne bio je prisutan na evropskom tržištu pa samim tim i na poljskom tržištu. Prošle godine, 5.200 Chevrolet-a je kupljeno što predstavlja rast od 19,7 procenata u odnosu na prethodnu godinu.
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