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Produits
Chevrolet Aveo 3 portes : sobre et amusante à conduire
· Aveo : remodelage complet de toute la gamme
· Epica : le haut de gamme s’équipe d’une toute nouvelle boite auto six rapports
· GPL : une alternative pour un carburant économique et propre
Wroclaw. La nouvelle Chevrolet Aveo 3 portes, découverte en première mondiale au dernier Salon Automobile de Genève, arrivera chez les distributeurs européens en juin. Elle viendra compléter l’offre Chevrolet de petits véhicules très prisés. La version 5p, présentée au Salon automobile de Francfort (IAA) l’automne dernier, est commercialisée depuis le début de l’année. Ces deux modèles se distinguent surtout par l’élégance de leurs lignes, leur intérieur très soigné et leurs moteurs essence particulièrement sobres. Deux nouveaux moteurs essence sont proposés : un 1,2 litre avec deux arbres à cames en tête offrant une puissance de 84 ch, et un 1,4 litre développant maintenant 101 ch. Ce dernier est également disponible en option avec une boîte automatique. Les deux moteurs se montrent encore plus sobres que leurs prédécesseurs. En dépit d’un gain en puissance de 12 ch, le moteur de base consomme environ 14% de moins en cycle mixte européen (normes MVEG).

À l’autre extrémité de la gamme Chevrolet, des changements sont également intervenus : le plaisir d’une conduite reposée avec une consommation moindre est au rendez-vous. Une toute nouvelle boîte automatique six vitesses est désormais disponible sur l’Epica, la berline haut de gamme de Chevrolet Europe. L’Epica offre l’espace et le confort d’une berline moyenne supérieure, mais à un prix bien inférieur. Cette nouvelle boîte de vitesses est un exemple de la volonté de Chevrolet de continuer à élargir son offre. Elle peut être accouplée aux trois motorisations disponibles : les 2,0l et 2,5 l essence de 143 et 156 ch, ou la version 2.0 VCDi de 150 ch. En outre, la Chevrolet Epica 2008 est désormais équipée du contrôle électronique de stabilité (ESC).

La stratégie environnementale de Chevrolet Europe est basée sur la multiplicité. Aujourd’hui, les acheteurs se voient offrir le choix entre plusieurs carburants alternatifs. Ainsi, ils peuvent opter pour la solution la plus adaptée à leur situation financière et aux infrastructures, et en même temps concourir à abaisser les émissions de CO2.
Aveo : un seul nom pour les versions à hayon et à coffre
La gamme Aveo s’est simplifiée à l’occasion de son dernier remodelage. Si elle comprend toujours des déclinaisons 3 et 5 portes à hayon et une version 4 portes à coffre, elle adopte désormais une dénomination unique. La nouvelle génération a abandonné le nom de « Kalos », qui était auparavant employé pour désigner les berlines à hayon.

Le succès commercial de Chevrolet Europe a démarré avec la Kalos en 2002. En 2006, la gamme de petites voitures se voyait enrichie par l’appoint de la berline à coffre Aveo. Depuis 2002, Chevrolet, la marque de GM la plus diffusée dans le monde, a vendu plus de 440.000 exemplaires à des clients de toute l’Europe. Ces modèles populaires ont contribué de manière importante au succès remporté par Chevrolet. Les immatriculations de Chevrolet ont atteint de nouveaux sommets en 2007 avec un total de 457.200 unités vendues en Europe.

« Avec 28% des ventes, l’Aveo est le modèle le plus important de la gamme de Chevrolet Europe » souligne Betty Moscato, Director Brand and Marketing Chevrolet Europe. « En 2007, plus de 111.000 acheteurs dans toute l’Europe ont porté leur choix sur les Aveo/Kalos. Avec la nouvelle Chevrolet Aveo esthétiquement renouvelée, cette gamme va continuer à contribuer de manière importante au succès de notre marque. »
Comme le modèle précédent, la nouvelle version de la gamme compacte s’adresse à une clientèle très large : en Europe occidentale, les clients recherchant une seconde voiture petite et facile à conduire opteront pour la 3-portes pour un usage urbain. Sur les marchés émergents de l’Europe Centrale et de l’Est, ainsi que sur certains marchés de l’Europe du Sud, les modèles comme la Chevrolet Aveo sont plutôt considérées comme des familiales à part entière. Et c’est pourquoi le choix s’orientera plutôt sur les versions cinq portes ou quatre portes à coffre. La part de marché conquise par ces modèles à l’international est tout aussi variable. L’Europe Centrale choisit des voitures de la catégorie de l’Aveo à hauteur d’environ 30%, alors que la moyenne européenne pour ce segment est d’environ 20%. Les chiffres de la totalité de l’Europe font état d’une situation plus équilibrée. Les berlines à hayon comptent pour environ 45%, et les berlines quatre-portes pour environ 55% de toutes les ventes de Chevrolet Aveo.
Les dimensions de la nouvelle Aveo ne subissent qu’une petite augmentation, avec seulement 4 centimètres de plus que le modèle précédent. Voici ses principales caractéristiques :

	
	Aveo à hayon

	Longueur (millimètres)
	3.920

	Largeur (millimètres)
	1.680

	Hauteur (millimètres)
	1.505

	Empattement (millimètre)
	2.480

	Volume du coffre (l)
	220 - 980


Voiture moderne et intérieur de qualité
L’Aveo à hayon arbore la nouvelle identité Chevrolet, caractérisée par une large calandre barrée horizontalement par un jonc couleur carrosserie sur lequel se détache bien en évidence le logo de la marque. Le dynamisme de la partie avant est dû à la présence de larges projecteurs à glace claire bombés et d’antibrouillards qui forment de petits spots émergeant en partie inférieure du bouclier. Le dessin du capot s’insère dans le prolongement de la calandre. Le mouvement qui va jusqu’aux montants de pare-brise souligne la sportivité à la ligne.

La silhouette se démarque de profil par un épaulement bien marqué, souligné par une moulure latérale ajoutant son dynamisme à la ligne courant sur la porte avant et la porte arrière. L’arrière de la voiture est dominé par un bouclier massif et des réflecteurs ronds derrière des optiques à verres clairs.

La planche de bord moderne et de haute qualité est parfaitement organisée autour de quatre compteurs cerclés de chrome et d’une console centrale avec ouïes de ventilation au dessin recherché, d’un autoradio complètement intégré et d’une climatisation facile à régler grâce à de gros boutons. Les surfaces des matières plastiques sont douces et le moussage de la planche de bord adopte un revêtement « soft touch », matière recouvrant aussi la partie haute des intérieurs de porte, rendant l’ensemble très agréable au toucher.

L’Aveo doit son design au Centre de Design GM ultramoderne d’Incheon, en Corée, élément important du réseau mondial de design de GM. Les douze centres de design GM du monde entier travaillent en étroite collaboration et sont en contact permanent les uns avec les autres. Signe de la grande importance donnée au design au sein de l’entreprise, le centre de design coréen vient d’être notablement développé.

Il a ainsi été doté, entre autres équipements de haute technologie, d’une salle de réalité virtuelle (VR, virtual reality) et d’un système Team Centre Community System (TCCS). Le TCCS, déjà installé dans les 12 studios de design GM, permet à tous les membres de l’équipe de design coréen d’avoir accès aux nouveaux projets de GM dans le monde entier.

La salle de réalité virtuelle est un outil qui permet de gagner du temps et de l’argent au cours de l’élaboration du design. A l’aide de dessins en 3D, les designers peuvent partager leurs idées et les transférer instantanément dans un espace virtuel. « Grâce à l’agrandissement de notre centre de design, GM Corée va pouvoir renforcer encore ses capacités de design et de développement véhicule, » se réjouit Michael Grimaldi, Président-directeur général de GM Corée. « Il va nous permettre de continuer à sortir des produits parfaitement actuels ayant des lignes modernes, une grande qualité et un excellent rapport qualité/prix, répondant ainsi aux attentes de notre clientèle du monde entier. »

Un maximum de voiture et d’équipement à un prix d’ami
Il n’y a qu’une seule chose qui n’ait pas changé sur la nouvelle Aveo : elle reste une petite voiture à prix raisonnable capable de susciter l’enthousiasme de ses utilisateurs. Proposées en trois déclinaisons de carrosserie – cette nouvelle trois-portes, la cinq portes et la berline quatre portes lancée en 2006 – animées par des moteurs modernes de 84 et 101 ch, cette gamme de compactes offre assez de possibilités pour contenter les acheteurs du monde entier.
« Un maximum de voiture et d’équipement à un prix d’ami» : cela fait partie de la philosophie Chevrolet, et s’applique totalement à la nouvelle Aveo. Même la version d’entrée de gamme reçoit de nombreux équipements de sécurité et de confort, comme les airbags conducteur et passager (ce dernier pouvant être désactivé), un autoradio CD lisant les MP3 et des essuie-glace à intermittence variable. La version LS, la mieux équipée, s’enrichit de nombreux autres équipements comme les vitres teintées ou les vitres avant électriques. Il est possible d’obtenir en option sur l’Aveo LS des jantes aluminium de 15 pouces, un volant et un pommeau de levier de vitesses gainés de cuir, un ordinateur de bord, un verrouillage centralisé et une climatisation automatique. Le détail des équipements varie selon les pays et est spécifié dans le tarif.

Best-seller : 440.000 Aveo/Kalos vendues en Europe depuis le lancement en 2002
C’est à l’été 2002 que les nouvelles Aveo/Kalos ont commencé leur carrière sous la bannière de General Motors, lors d’un lancement presse international à Schaffhausen, en Suisse. Se développant au rythme des succès de Chevrolet Europe, ce modèle compact n’a cessé de conquérir de nouveaux adeptes. Entre 2002 et 2006, quelque 328.000 Kalos/Aveo ont été vendues en Europe. Et 2007 s’est révélé être la meilleure année, avec 111.000 ventes.

Aujourd’hui, plus de 407.000 Aveo/Kalos roulent sur les routes d’Europe. La concentration la plus forte d’Aveo se situe en Ukraine et en Espagne. Environ 63.000 exemplaires ont été vendus dans ces deux pays entre 2002 à 2007. La Russie vient ensuite avec 44.000 unités, suivie de l’Italie avec 35.700 et de l’Allemagne avec 30.600.
Jusqu’à 14% de baisse des consommations et des émissions de CO2
L’Aveo est disponible avec deux nouvelles motorisations essence : un 1,2 litre essence délivrant 84 ch et le moteur 1,4 litre, développant maintenant 101 ch. La consommation des deux a pu être notablement réduite.
Les consommations du nouveau moteur essence 1,2 litre de l’Aveo sont en baisse de quelque 14%, se limitant à 5,5 litres aux 100 km en cycle européen MVEG. Il s’agit d’un avantage considérable non seulement pour le porte-monnaie du propriétaire de cette Chevrolet, mais aussi pour l’environnement puisque les émissions de CO2 ont pu être abaissées à 132 g/km.

Ce nouveau moteur d’entrée de gamme en profite également pour se montrer encore plus nerveux : avec sa cylindrée de 1.206 cm³, il développe une puissance nominale de 62 kW/84 ch, soit 12 ch de plus que le moteur précédent. Ce bloc conforme à Euro 4 dispose de deux arbres à cames en tête entraînés par une chaîne sans entretien et d’une culasse à seize soupapes. Le système de gestion de l’admission dénommé PDA (Port Deactivation System) est une autre nouveauté sur ce moteur. Les pipes d’admission sont équipées de papillons qui changent la turbulence du flux parvenant dans la chambre de combustion. Le fonctionnement de l’admission est optimisé, et la qualité de la combustion du mélange air/carburant est meilleure.

En fonctionnement à charge partielle, l’une des deux pipes de chaque cylindre est fermée. L’air n’a pas d’autre solution que de rentrer en tourbillonnant dans l’unique pipe, ce qui augmente considérablement la vitesse du flux. Dans la chambre de combustion, le tourbillon ou la turbulence sont en conséquence très intenses, ce qui permet au moteur de consommer moins en utilisant une forte proportion de gaz d’échappement déjà brûlés (jusqu’à 30%). A pleine ouverture, le système de papillon de la seconde pipe s’ouvre et permet au moteur d’offrir un maximum de puissance et de couple. En adaptant le taux de flux aux besoins ponctuels du moteur, le bloc peut atteindre un maximum de rendement.

Avec son couple maximum de 114 Nm à 3.800 tr/mn et équipée de la boîte de vitesse standard à cinq rapports, l’Aveo 1.2 franchit le 0 à 100 km/h en 13 secondes, et atteint une vitesse maxi de 172 km/h.

Le quatre-cylindres essence le plus puissant dispose de 74 kW/101 ch, et est également disponible avec une boîte automatique à quatre rapports. Dans ce cas aussi, la consommation d’essence a été notablement réduite : il se contente en consommation moyenne MVEG de 6,0 litres au lieu de 6,7 litres, ce qui représente une diminution de 10%. Les émissions de CO2 sont de à 142 g/km.

Le moteur 1.399 cm3 se distingue par des spécificités techniques comme les quatre soupapes par cylindre ou un collecteur d’admission variable assurant un passage d’air maximum, ce qui lui confère une bonne valeur de couple à faible régime. Le quatre-cylindres Euro 4 offre un couple maximum de 131 Nm à 4.200 tr/mn.

Une courroie crantée silencieuse entraine les deux arbres à cames en tête. Le système de calage variable en continu des arbres à cames DCVP (Double Continuous Variable Cam Phase) pilote les 16 soupapes dans la culasse aluminium. Grâce à lui, les soupapes s’ouvrent et se ferment au moment le plus favorable quelle que soit la situation. Il permet d’améliorer de manière significative les échanges gazeux dans les cylindres, et de réduire ainsi les pertes d’énergie. Le bloc moteur est réalisé en robuste fonte grise, les parois très rigides permettant de contenir au plus bas bruits et vibrations.

L’Aveo 1.4 16V affiche une vitesse de pointe de 176 km/h. En boîte automatique, l’Aveo consomme 6,4 l/100 km en cycle européen et roule à 165 km/h.

Structure rigide, tenue de route saine : une voiture sur laquelle on peut compter
Pas plus de 3,92 mètres de longueur et un rayon de braquage d’environ cinq mètres : l’Aveo n’a aucune difficulté à se garer dans les emplacements les plus exigus. Et pourtant, grâce à une hauteur inhabituelle digne d’un monospace (1,51 mètre) et à un des empattements les plus généreux dans sa catégorie (2,48 mètres), cette cinq places offre un espace intérieur extrêmement généreux. A l’avant, la garde au toit de 998 millimètres n’a pas d’équivalent dans ce segment. Et les 898 millimètres offerts pour les jambes des passagers arrière sont également sans concurrence. Le coffre offre un volume de 220 litres et peut passer à 980 litres en repliant la banquette.

La rigidité de la structure de l’Aveo a été encore améliorée sur cette nouvelle version. Trois vecteurs de charge spécifiques se chargent d’absorber les forces de l’impact en cas de choc avant. Ils sont aidés par une large zone sur la structure de la cellule passager. C’est ainsi par exemple que les montants centraux sont renforcés par l’usage d’acier à très haute élasticité.

Le dessin moderne des suspensions de l’Aveo – des jambes McPherson à l’avant et un essieu de torsion à l’arrière – et l’empreinte au sol recherchée avec un empattement long et des voies relativement larges (avant 1.450 mm, arrière 1.410 mm), assurent un excellent compromis entre sécurité de comportement et confort de roulement.

A l’avant, des disques ventilés d’un diamètre de 236 mm offrent à l’Aveo des ralentissements efficaces, sans effet d’évanouissement. L’arrière fait appel à des tambours de 200 mm. Le diamètre de l’assistance de freinage a été augmenté pour une meilleure efficacité du freinage. Un ABS à quatre canaux avec répartiteur électronique de la force de freinage est disponible en option sur les deux versions, améliorant encore la sécurité active. L’Aveo est chaussée en série de pneumatiques 185/55 R15.

La direction à crémaillère est ancrée directement sur le berceau auxiliaire avant, ce qui renforce la précision de la direction. De plus, l’Aveo est équipée en série d’une direction à assistance hydraulique.

Chevrolet Epica : une nouvelle boîte de vitesses automatique six rapports
Tout en douceur : dès maintenant une toute nouvelle boîte automatique six vitesses est disponible sur la berline haut de gamme de Chevrolet Europe. L’Epica offre l’espace et le confort d’une berline moyenne supérieure, mais à un prix bien inférieur. La nouvelle boîte automatique, disponible avec les trois motorisations proposées (2,0 l 143 ch et 2,5 l 156 ch essence, 2.0 VCDi 150 ch diesel), est l’exemple de la volonté de Chevrolet de multiplier son offre.

La vaste plage de démultiplication (6,14 à 1) de la première transmission automatique six vitesses de Chevrolet Europe optimise l’utilisation du moteur et permet de consommer moins aux vitesses élevées, surtout par rapport à une classique boîte automatique à quatre vitesses. Elle offre également des changement de rapports très doux.
Grâce à un sixième rapport surmultiplié, l’Epica 2.5 consomme jusqu’à 15% de moins à vitesse stabilisée entre 90 et 120 km/h que la version précédente équipée d’une transmission automatique cinq vitesses. De plus, cette boîte améliore de 10% les temps de l’Epica entre 0 – 40 km/h et 0 – 60 km/h.
La nouvelle boîte dispose de six vitesses à rapports serrés, ce qui profite autant aux performances qu’à la qualité du comportement. La vaste plage de démultiplication permet également d’avoir une première courte de 4,58:1, favorable aux démarrages et aux accélérations. A l’autre extrémité, la sixième surmultipliée de 0,75 à 1 réduit le régime moteur aux vitesses de croisière élevées, diminuant la consommation et protégeant le moteur.
Chevrolet Europe décline la transmission automatique six vitesses Hydra-Matic en deux versions : la 6T40 pour les moteurs essence six cylindres en ligne et la 6T45 pour les moteurs diesel à couple plus important. En dépit du nombre plus élevé de rapports, les deux versions conservent l’encombrement d’une transmission automatique conventionnelle, ce qui les classe parmi les plus compactes de leur catégorie. La 6T40 mesure 341 mm de long, 537 mm de large et 386 mm de haut, et la 6T45 366 mm, 537 mm et 386 mm pour les mêmes cotes.
Cette compacité a été facilitée en partie par la simplicité mécanique du fonctionnement des embrayages internes des transmissions, offrant une grande douceur de fonctionnement dans un encombrement très réduit. Elle se base sur l’utilisation de trois trains épicycloïdaux, trois embrayages à disques fixes et deux embrayages à disques rotatifs.
Un convertisseur de couple hyper-elliptique très étroit à section ovale a permis de réduire considérablement la taille de la boite. Un blocage de convertisseur à simple plateau a permis aussi de réduire le poids.
Le cerveau de la transmission électro-hydraulique est un boîtier de gestion 32 bits disposé à l’intérieur de la boîte, ce qui réduit la complexité du véhicule. Le boîtier fonctionne dans le bain de fluide de transmission, ce qui le protège des chocs extérieurs et facilite la construction modulaire et l’assemblage. Une fonction de pilotage manuel permet au conducteur de sélectionner la vitesse qu’il préfère en fonction du profil de la route.
Une pompe hydraulique à cylindrée fixe compacte, entraînée par l’arbre principal, permet d’abaisser le bruit et les vibrations, et améliore le rendement hydraulique. Des sécurités électroniques empêchent les passages de vitesse erronés qui pourraient endommager le moteur ou affecter la maîtrise du véhicule.
L’utilisation du fluide de transmission DEXRON®-VI, dont la viscosité est plus constante, améliore encore la fiabilité et la constance des changements de rapports. Il n’est pas nécessaire en conditions normales de procéder à une vidange de fluide tout au long de la vie de la transmission.
Propreté et sobriété : la voie du GPL
La stratégie environnementale de Chevrolet Europe est basée sur la multiplicité. Aujourd’hui, les acheteurs se voient offrir le choix entre plusieurs carburants alternatifs. Ainsi, ils peuvent opter pour la solution la plus adaptée à leur situation financière et aux infrastructures, et en même temps concourir à abaisser les émissions de CO2. Par exemple, la Chevrolet Matiz 0.8 fonctionnant au GPL a des rejets de CO2 de seulement 111 g/km et se classe parmi les voitures les plus propres du marché. La Matiz 0.8 à moteur essence ne rejette quant à elle que 119 g/km de CO2, ce qui la rend très attractive vis-à-vis des pays où des incitations financières ont été prises pour les véhicules rejetant moins de 120 g.
L’utilisation du gaz de pétrole liquéfié (GPL) est particulièrement favorable à l’environnement. Outre l’avantage de réduire les émissions de CO2, le moteur au gaz de pétrole liquéfié abaisse également les émissions d’hydrocarbures, d’oxyde de carbone et d’oxydes d’azote dans une proportion allant jusqu’à 80% par rapport à l’essence. Ces rejets contribuent de manière significative à la formation du smog.
Autre véhicule bénéficiant de la technologie GPL : le Chevrolet HHR. La version GPL a été présentée en première mondiale au Salon automobile de Genève. En plus de son réservoir d’essence, ce modèle dispose d’un réservoir de GPL de 66 litres. Ce dernier vient se loger dans la cavité de la roue de secours, ce qui permet de ne pas devoir réduire le volume de coffre de ce van au look rétro. D’un simple appui sur une touche, le HHR peut passer de l’essence au GPL ou vice versa (bicarburation), portant l’autonomie à 1.100 kilomètres. Les performances de la traction-avant de 170 ch demeurent sans changement.
En dehors du réservoir supplémentaire, la conversion comprend également un dispositif indépendant de régulation du gaz, un vapo-détendeur spécial pour faire passer le gaz de l’état liquide à l’état gazeux, ainsi que les nécessaires canalisations d’alimentation en carburant.
Même le moteur essence conventionnel est équipé pour utiliser des biocarburants. Il peut facilement fonctionner avec le nouveau carburant E10. La classification E10 se rapporte à un nouveau carburant où l’essence se voit compléter avec une proportion de 10% d’éthanol. Il sera disponible sous forme normal et super en 2008.

Le gaz de pétrole liquéfié est largement diffusé : en Europe, plus de 10 millions de véhicules roulent au GPL, dont 2,6 millions dans la seule Pologne. Il y a plus de 20.000 stations GPL sur l’ensemble de l’Europe, dont plus de 600 en Belgique. S’il réduit les émissions, le GPL offre également des avantages financiers, que ce soit par le biais des aides dont il bénéficie dans de nombreux pays ou par son prix moyen se situe aujourd’hui aux alentour de 0,65 € par litre !
C’est bien connu : le potentiel d’économie de carburant le plus important réside dans une conduite anticipée. Tout acheteur d’une nouvelle Chevrolet se verra bientôt remettre un DVD Chevrolet appelé « Drive the Chevrolet Way » comportant de nombreux conseils pratiques pour conduire économiquement et réduire au minimum l’impact sur l’environnement. En appliquant la conduite anticipée et en mettant en application quelques trucs pratiques, il est possible de réduire sa consommation de carburant de 30% avec des moteurs à essence normaux.
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