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Chevrolet Aveo tres puertas: eficiente y divertido de conducir
· Aveo – Se completa el cambio en toda la gama
· Epica – Nueva transmisión de seis velocidades

Wroclaw. El nuevo Aveo tres puertas, que tenía su presentación mundial en el Salón de Ginebra en marzo, llegará a los concesionarios en junio. Con esta versión se completa la familia de sub compactos de Chevrolet, uniéndose a la versión de cinco puertas que se presentaba en el Salón de Frankfurt el pasado otoño y comenzaba a comercializarse el pasado mes de abril. Lo más significativo de ambos modelos es su impactante exterior, su elegante y cuidado interior y los motores aún más eficientes. Los clientes podrán elegir entre dos motores de gasolina: una unidad de 1,2 litros con dos árboles de levas y 84 CV y un motor 1,4 litros que desarrolla una potencia de 101 CV. El motor más potente está disponible también con una caja de cambios automática. Ambos motores son aún más comedidos que sus predecesores en lo relativo al consumo de combustible. A pesar del hecho de que su potencia se ha incrementado en 12 CV, el motor de entrada ahora consume un 14% menos de combustible (MVEG).
En el otro extremo de la gama Chevrolet, se han introducido las siguientes mejoras: la conducción es ahora más eficiente y suave al mismo tiempo. Una nueva caja de cambios automática de seis velocidades está disponible ahora en el nuevo Chevrolet Epica, la berlina tope de gama de Chevrolet en Europa. El Epica ofrece todo el espacio y confort de un turismo de gama alta por un precio extremadamente ajustado. La nueva transmisión es un ejemplo de la determinación de Chevrolet por la mejora permanente de sus productos. Puede combinarse con las tres motorizaciones  (2,0l de seis cilindros en línea y 143CV, 2,5l de seis cilindros en línea y 156 CV y 2,0l diesel de 150 CV). Además, el Epica viene, desde el pasado otoño, equipado con el Sistema de Control de Estabilidad (ESC).

Aveo, el mismo nombre para las versiones de tres, cuatro y cinco puertas

Tras la renovación, la gama Aveo, con las nuevas versiones de tres y cinco puertas, y la versión sedán de cuatro puertas, tienen un aspecto común. El nombre es también uniforme. La nueva generación abandona la denominación Kalos, que se utilizaba para varias versiones con portón.
La historia de éxito de Chevrolet en Europa comenzaba precisamente con el Kalos en 2002. En 2006, la familia de sub-compactos, incorporaba al Aveo 4 puertas. Desde 2002, Chevrolet, la mayor marca del grupo GM, ha vendido más de 440.000 de estos modelos a clientes de toda Europa. Este popular modelo ha contribuido decisivamente en el éxito de Chevrolet, y consiguió un nuevo récord en 2007, con un total de 457.200 vehículos vendidos en toda Europa.

“Con un 28% de nuestras ventas, la gama Kalos/Aveo, es el modelo más importante de la gama europea de Chevrolet”, enfatizaba la Directora de Marketing de Chevrolet Europa, Betty Moscato. “En 2007, más de 111.000 personas se decidieron por un Aveo/Kalos. Con los nuevos modelos, este vehículo continuará contribuyendo al éxito de la marca”.
Al igual que su predecesor, este pequeño automóvil se dirige a diferentes grupos de clientes. En Europa Occidental, a clientes que buscan un pequeño automóvil fácil de maniobrar para uso urbano, preferiblemente el tres puertas y fundamentalmente como segundo coche de la unidad familiar. En Europa del Este y en algunos mercados de Europa del Sur, el Aveo se convierte en el primer coche de la unidad familiar, y por tanto tiene más éxito el modelo con cinco puertas. La distribución por versiones es de lo más variopinta. En Europa Central, los vehículos de este segmento suponen un 30% del mercado mientras que la media europea es de aproximadamente el 20%. Las cifras para toda Europa, sin embargo, revelan un cuadro más equilibrado. El sedán de cuatro puertas representa cerca del 55% de las ventas de Aveo, mientras que las versiones con portón representan el 45%.
El nuevo Aveo crece levemente y ahora es cuatro centímetros mayor que su predecesor. A continuación se reflejan algunos de sus datos principales:

	
	Aveo 3 y 5 puertas

	Largo (mm)
	3.920

	Ancho (mm)
	1.680

	Alto (mm)
	1.505

	Batalla (mm)
	2.480

	Volumen del Maletero (l)
	220 - 980


Un diseño fresco y un interior muy cuidado
El nuevo Aveo presenta el nuevo lenguaje de diseño de Chevrolet. Se caracteriza por una gran parrilla dividida por una banda ancha en color de la carrocería que aloja el emblema de la marca. Los detalles dinámicos incluyen grandes grupos ópticos que se expanden a través de las esquinas y los antiniebla situados en la parte baja del paragolpes. El capó continúa las líneas de la parrilla. Los llamativos contornos extienden los faros hasta el pilar A subrayando su aspecto deportivo.

La vista lateral está dominada por la línea de hombros prominente y un pliegue que domina desde el frontal hasta la puerta trasera. En la trasera destaca el paragolpes y los pilotos traseros redondos encastrados en cristal transparente.

El moderno panel de instrumentos de gran calidad está dividido en cuatro indicadores cromados y una consola central donde se alojan impactantes salidas de aire, un equipo de audio integrado, y los grandes y ergonómicos controles del sistema de climatización. Acorde con los tiempos, el equipo de audio cuenta con una entrada para conectar un reproductor de MP3. Las superficies plásticas en la parte superior del panel de instrumentos, con acabados suaves resultan muy agradables al tacto.
El Aveo ha sido diseñado en el moderno centro de diseño de GM en Corea, un centro de vital importancia para la red de centros de diseño de GM en todo el mundo. Los 12 centros de diseño global de GM trabajan codo con codo y están en permanente contacto unos con otros. Gracias a la gran importancia que la compañía otorga al diseño, el centro de diseño coreano acaba de ser ampliado de una forma considerable.

Recientemente ha introducido nuevas tecnologías incluyendo una sala de realidad virtual y un “Sistema Centralizado de Comunicación entre Equipos” (TCCS). El TCCS, anteriormente instalado en solo 12 estudios de diseño GM, permite a los diseñadores del centro coreano el acceso a los últimos programas de diseño de automóviles de GM en todo el mundo.
La Sala de Realidad Virtual es una herramienta que permite ahorrar costes en el proceso de diseño. Los diseñadores pueden compartir ideas y trasladar sus dibujos en 3D a un entorno virtual de forma inmediata. “Con la ampliación de nuestro centro de diseño, GM Corea fortalece claramente sus capacidades de diseño y desarrollo,” dice Michael Grimaldi, Presidente y CEO de GM Corea. “Esto nos permitirá seguir creando productos de última generación con diseños avanzados, alta calidad y un gran valor para nuestros clientes”.
Mucho coche y mucho equipamiento por el precio justo

De alguna forma, el nuevo Aveo sigue siendo lo que era antes: un pequeño coche muy espacioso, bien equipado y con un precio muy razonable capaz de generar el entusiasmo entre sus admiradores. Con tres versiones de carrocería- los nuevos tres y cinco puertas y el cuatro puertas sedán presentado en 2006- y dos motores de última generación de 84 y 101 CV, la familia de sub-compactos ofrece a todo tipo de compradores un amplio abanico de posibilidades.
“Mucho coche por un precio razonable” es parte de la filosofía de Chevrolet y esto se aplica claramente al nuevo Aveo. Es por esto que la versión de entrada ya dispone de un amplio equipamiento de serie tanto de seguridad como de confort como el airbag de conductor y pasajero (más adelante desconectable), un equipo de audio con dispositivo para conexión de MP3 o ABS. Las versiones más altas de gama, incluyen elementos como las llantas de 15 pulgadas, volante y pomo en cuero, ordenador de abordo, o aire acondicionado. Los detalles de equipamiento para cada país se encuentran en la lista de precios.
Superventas: 440.000 Aveo/Kalos vendidos en Europa desde 2002

En verano de 2002, el nuevo Aveo/Kalos comenzó su andadura bajo la dirección de GM con una presentación internacional a la prensa en Schaffhausen, Suiza. Al igual que ocurre con la marca Chevrolet, el modelo continua incrementando sus cifras de ventas. Entre 2002 y 2006 se habían vendido 328.000 Aveo. 2007, fue el mejor año para el Aveo con 111.000 vehículos vendidos.

Hoy, más de 440.000 Aveo circulan por las carreteras Europeas. Los mayores números son los de Ucrania y España. Aproximadamente 63.000 unidades han sido vendidas en cada uno de estos países. Les sigue Rusia con 44.000 unidades, Italia con 35.700 y Alemania con 30.600 unidades.

Reducción del consumo y las emisiones de CO2 en hasta un 14%

El Aveo está disponible con dos motores de gasolina de última generación: un 1,2 litros de 84 CV y un 1,4 litros que desarrolla 101 CV. El consumo de ambas versiones se ha reducido significativamente.
El nuevo motor 1,2 ha reducido su consumo en un 14% con respecto a su predecesor, hasta los 5,5 litros a los 100 km en ciclo MVEG. Este es un argumento importante, no sólo para la economía de los propietarios de Aveo, sino también para el medio ambiente, ya que el CO2 se reduce hasta 132 g/km.
Al mismo tiempo, este motor es más vivo. A partir de una capacidad de 1.206 cm3, genera una potencia de 62 kW/84 CV, 12 más que su predecesor. La unidad Euro IV, dispone de dos árboles de levas en cabeza movidos por cadena, libre de mantenimientos, y utiliza la tecnología de cuatro válvulas por cilindro. Otra característica especial es sistema de Control del Flujo de Admisión (PDA) que permite optimizar el motor en todo el rango de revoluciones por minuto. A través de aletas modifica la turbulencia del flujo que entra en las cámaras de combustión lo que permite mejoras importantes en el proceso de combustión.

A media carga, uno de los dos conductos de admisión de cada cilindro permanece cerrado. El aire en este caso entra a través de un conducto en espiral, lo que incrementa significativamente la velocidad del flujo. En la cámara de combustión se genera una turbulencia intensa, lo que permite al motor operar con un consumo inferior con una alta proporción de recuperación de gases de escape (de hasta un 30%). A plena carga, por otro lado, la mariposa se abre y el motor puede producir toda su potencia y par. Adaptando la carga de flujo a las respectivas necesidades según el régimen del motor, la unidad tiene una eficiencia óptima.

Con su par máximo de 114 Nm a 3.800 rpm con la caja de cambios manual, el Aveo 1,2 acelera de 0 a 100km/h en 13 segundos y tiene una velocidad máxima de 172 km/h.

El motor más deportivo de cuatro cilindros de gasolina tiene un potencia de 72 kW/98 CV y está disponible también con una caja de cambios automática de cuatro velocidades. Aquí también se ha reducido considerablemente el consumo: En un ciclo combinado el consumo es de 6 litros en lugar de 6,7, lo que representa un descenso del 10%. Las emisiones de CO2 son de 142 g/km.

Entre las características técnicas de esta unidad de 1.399 cm3 y 16 válvulas destaca el sistema de admisión variable que asegura la máxima potencia y par a velocidades bajas de motor. El par máximo que genera es de 131 Nm a 4.200 rpm.

Una silenciosa correa dentada mueve los dos árboles de levas. El DCVP (Sistema de Distribución Variable) controla las 16 válvulas en la culata de aluminio. Con su ayuda, las válvulas se abren y cierran en el momento más favorable en cualquier situación. Esto mejora significativamente el intercambio de aire en los cilindros reduciendo las pérdidas de energía. El bloque motor de bajas vibraciones y bajos ruidos está fabricado en hierro fundido con las paredes de los cilindros muy rígidas.

El Aveo 1,4 16v alcanza una velocidad máxima de 176 km/h. Con la transmisión automática consume 6,4 litros a los 100 km en ciclo combinado y tiene una velocidad máxima de 165 km/h.

Un socio fiable con carrocería rígida y chasis optimizado

Con una longitud exterior de sólo 3,92 metros y un radio de giro pequeño de aproximadamente cinco metros, no supone ningún problema moverse por la ciudad con el Aveo ni aparcarlo en el hueco más pequeño. A pesar de ello, y gracias a su inusual altura, casi de monovolúmen, (1,51 m) y la mayor batalla de su categoría (2,48 m), el nuevo Aveo ofrece una gran cantidad de espacio interior. El espacio para la cabeza de 998 mm es el mayor de su segmento. Esto también se aplica a los 898 mm de espacio para las piernas en la parte trasera. El maletero tiene una capacidad de 220 l. Si se necesita más espacio, la banqueta trasera puede ser abatida fácilmente para conseguir 980 litros.

La rígida estructura de la carrocería del Aveo también ha sido mejorada. Tres trayectorias de disipación de energía claramente definidas absorben las fuerzas en caso de impacto frontal. Están soportadas sobre una gran superficie en la estructura del habitáculo. Acero de alta resistencia ha sido utilizado para reforzar los pilares B, por ejemplo.

La moderna suspensión del Aveo, McPherson delante y eje de torsión detrás,  y la sofisticada geometría del chasis con una comparativamente grande batalla y anchos de vía (1.450/1410 mm), ofrecen una óptima combinación de seguridad y confort de marcha.

En el eje delantero, discos ventilados de 236 mm de diámetro, permiten detener el coche efectivamente sin ningún efecto fading. En el eje trasero, se utilizan frenos de tambor de 200 mm de diámetro. Un servofreno de mayor tamaño mejora la frenada. El ABS de cuatro canales con sistema de de distribución de la frenada está disponible en las dos versiones para mejorar, aún más, la seguridad activa. El Aveo monta neumáticos de 185/55 R 15 de serie.

La dirección de cremallera y piñón se monta sobre un marco auxiliar frontal, lo que mejora la precisión de dirección. Además, el Aveo incorpora la dirección asistida hidráulica de serie.

Chevrolet Epica: Nueva caja de cambios automática de seis velocidades
Suavidad de marcha: ya está a la venta el Epica con una caja de cambios automática de seis velocidades. El Epica ofrece todo el espacio y confort de una berlina de gama alta pero por un precio significativamente inferior. La nueva transmisión es un ejemplo de la determinación de Chevrolet por la mejora permanente de sus productos. Puede combinarse con las tres motorizaciones  (2,0l de seis cilindros en línea y 143CV, 2,5l de seis cilindros en línea y 156 CV y 2,0l diesel de 150 CV).

La relación de cambio total de la primera caja de cambios automática de seis velocidades de Chevrolet en Europa es de 6,14:1. Esta transmisión optimiza el motor en todos los rangos y reduce el consumo de combustible a altas velocidades, especialmente cuando se compara con la tradicional caja de cuatro velocidades. Además ofrece cambios muy suaves.
Gracias a la relación de cambio muy larga en sexta, el Epica 2,5 mejora sus consumos en un 15% a una velocidad de crucero de entre 90 y 120 km/h en comparación con su predecesor con la caja automática de cinco velocidades. Además, los tiempos necesarios para acelerar de 0 a 40 km/h y de 0 a 60 km/h mejoran un 10%.

La nueva transmisión tiene saltos cortos entre las seis relaciones de cambio, lo que permite mejorar las prestaciones y la conducción. La buena configuración de las relaciones permite incorporar una primera con relación 4,58:1, lo que permite una salida muy dinámica y una gran aceleración en marchas cortas. Por otro lado, la sexta, con una relación de 0,75:1 proporciona una reducción de la velocidad del motor en autopista, lo que reduce el consumo y protege el motor.
Chevrolet ofrece en Europa dos variantes de esta caja Hydra-Matic de seis velocidades: la 6T40 para los motores de gasolina transversales de seis cilindros y la 6T45 para el mayor par de los motores diesel. A pesar de tener un número mayor de marchas, ambas variantes tienen las dimensiones de una caja convencional de cuatro velocidades, lo que las coloca como unas de las más compactas del mundo. Las dimensiones de la 6T40 son: largo/ancho/alto: 341/537/386 mm y de la 6T45: 366/537/386 mm.

Las dimensiones compactas se han podido conseguir gracias, en parte, a la simplicidad mecánica del diseño del embrague de la transmisión que optimiza los cambios y reduce las necesidades de espacio. La transmisión tiene tres engranajes planetarios, tres embragues fijos y dos embragues rotatorios.

Un convertidor de par hiper elíptico estrecho con un eje de sección oval, también reducen considerablemente el tamaño de la caja. Un único embrague seco utilizado para bloquear el convertidor de par, también contribuye a la reducción del peso.

Una unidad de control de 32 bits, gestiona el módulo de control de la transmisión electro-hidráulica y está montado en el interior de la caja. Esto reduce notablemente la complejidad del vehículo. La unidad de control está bañada en el líquido de la transmisión, lo que lo protege contra impactos externos y facilita su diseño modular y su ensamblaje. Una función de cambio manual que permite al conductor seleccionar las marchas se integra dentro del módulo de control.
Una bomba hidráulica concéntrica de volumen constante y dimensiones compactas, se monta en el eje primario para reducir las vibraciones y ruidos a la vez que se incrementa la eficiencia hidráulica. Sensores electrónicos previenen cambios inapropiados que podrían dañar el motor o afectar al control del vehículo.

El uso del líquido para transmisiones DEXRON®-VI, que tiene una viscosidad más consistente, mejora la durabilidad y el funcionamiento. Bajo condiciones de uso normales, no es necesario sustituir el líquido en toda la vida de la transmisión.
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