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Chevrolet Aveo háromajtós: hatékony és jól vezethető
· Aveo – frissítés a teljes választékban
· Epica – csúcsmodell, új hatfokozatú automatával

· Gázüzem – gazdaságos és tiszta
Wroclaw, Lengyelország - Júniusban érkezik a márkakereskedőkhöz az új háromajtós Chevrolet Aveo, amely a Genfi Szalonon debütált. Vele lesz teljes a márka sikeres kiskocsi-családja, hiszen a tavaly ősszel Frankfurtban bemutatott ötajtós modell már megvásárolható. Közös jellemzőjük a látványos küllem, a nívós berendezés és a hatékony benzinmotorok választéka. Az 1,2-es, kétvezértengelyes gép teljesítménye 84 lóerő, az 1.4-esé 101. Az utóbbi automataváltóval is kapható. Fogyasztásuk szerényebb lett, az alapmotoré például 14 százalékkal csökkent (MVEG standard).
A Chevrolet kínálatának másik végén helyet foglaló Epica vezetését még kellemesebbé teszi a teljesen új, hatfokozatú automataváltó. Az Epica egyébként a felső középkategória tágasságát és komfortját kínálja, jóval kedvezőbb árért. Az új váltómű mindhárom motorral (2.0 L/143 LE, 2.5 L/156 LE, 2.0 L D/150 LE) kombinálható, ráadásul elektronikus menetstabilizálóval (ESC) is felszerelték a 2008-as Chevrolet Epica-t.

A Chevrolet Europe környezetvédelmi stratégiája alternatív üzemanyaggal működő autók gyártásával járul hozzá a CO2 emisszió csökkentéséhez.
Aveo – azonos néven a lejtős- és a lépcsőshátú
A típusfrissítés után egyöntetű küllemet és elnevezést kapott az Aveo három-, négy- és ötajtós változata: ejtették az egyes lépcsőshátú modellekre korábban alkalmazott „Kalos” nevet is. A Chevrolet Europe sikertörténete a Kalosszal indult 2002-ben. 2006-tól lépcsőshátú Aveo-val bővül a kínálat. 2002 óta több mint 440 ezret adott el ezekből Európában a GM, a világ vezető autógyártó vállalata. E népszerű kocsik nagyban hozzájárultak a Chevrolet sikeréhez, amely 2007-ben újabb csúcsot ért el a kontinensen; 457,200 autó eladásával.

"A 28 százalékot képviselő Aveo/Kalos a legfontosabb modell a Chevrolet Europe választékában," hangsúlyozza Betty Moscato, a Chevrolet Europe márka- és marketing-igazgatója. "2007-ben Európa-szerte 111 ezer ember döntött mellette. Új, felfrissített küllemű autónk továbbra is jelentős szerepet játszik a márka sikerében."
Elődjéhez hasonlóan, tágas, jól felszerelt és jutányos kompaktautóként többféle célcsoportnak is megfelel az új Aveo. Nyugat-Európában főképp élénk és kezes második autóként, városi használatra veszik, elsősorban háromajtós karosszériával. Közép-, Kelet- és Dél-Európa feljövő piacain viszont teljes értékű családi kocsiként szerepel, ezért ott a négy- és az ötajtós a favorit. Ennek megfelelő eltérést mutat a kategória piaci részesedése: Közép-Európában 30 százalék, míg a földrész egészén 20. Az összes értékesítésből 45 százalék jut a négyajtósra, és 55 a többire.

Az új Aveo négy centivel hosszabb az elődjénél. Főbb adatai:

	
	lejtőshátú Aveo 

	Hosszúság (mm)
	3,920

	Szélesség (mm)
	1,680

	Magasság (mm)
	1,505

	Tengelytáv (mm)
	2,480

	Csomagtér (L)
	220 - 980


Friss design, nívós utastér

A lejtőshátú Aveo a Chevrolet új formanyelvét képviseli. Nagy hűtőmaszkját széles, a karosszéria színére fényezett díszléc osztja ketté, közepén büszkén csillog a Chevrolet embléma. A dinamikus, átlátszó fényszórók befordulnak a sarkokon, a ködlámpák pedig a lökhárító aljából világítanak. A szélvédőoszlopban folytatódó kontúrvonal teszi teljessé a sportos megjelenést. Az oldalnézetet a széles váll és a végighúzódó karcsúsítás határozza meg. Hátulról az átlátszó lámpaegység kerek fényforrásai tűnnek szembe.

A modern, kiváló minőségű műszerfalon négy krómkeretes műszer gyönyörködteti a szemet. Középen nagy szellőzők vannak, a teljesen integrált rádió és a könnyen kezelhető klímaegység mellett. A rádióhoz MP3 lejátszót lehet csatlakoztatni. A műszerfal és az ajtóborítás műanyag-felülete kellemes tapintású.

Az Aveo formája a koreai Inceonban, a GM szupermodern design-stúdiójában született, amely fontos tényezőt jelent a General Motors világszerte érvényesülő formatervezési stratégiájában. A hálózat tizenkét stúdiója szorosan együttműködik. A koreai központot nemrég jelentősen kibővítették. Az technikai újdonságok közé tartozik a virtuális tér és a közösségi rendszer (Team Center Community System – TCC) is. Ez utóbbi - amely mindeddig csupán a GM stúdióiban valósult meg a világon - lehetőséget ad arra, hogy a koreai tervezők hozzáférjenek kollégáik legújabb tervezési munkáihoz.
A virtuális tér időt és költséget takarít meg. A formatervezők kicserélhetik ötleteiket, és egyből feltölthetik háromdimenziós rajzaikat a virtuális környezetben. „Kibővített stúdiójával jelentősen növelte fejlesztőkapacitását a GM Korea”, hangsúlyozta Michael Grimaldi, a cég elnök-vezérigazgatója. „Így továbbra is képesek leszünk modern, tetszetős, jó minőségű és kiváló ár-érték arányú termékeket vinni a piacra, pont amilyeneket elvárnak tőlünk a vevőink”.
Sokat ad az áráért

Bizonyos tekintetben az új Aveo maradt, ami volt: tágas, jól felszerelt, kedvező árú kocsi, amely megdobogtatja rajongói szívét. Háromféle karosszériája – három-, négy és ötajtós –, kétféle motorja (84 és 101 LE) sokféle vásárló igényének felel meg.

"Sokat ad az áráért" – a Chevrolet filozófiája különösen érvényes az új Aveóra. Már az alapváltozatból sem hiányzik a vezető- és utaslégzsák (az utóbbi kikapcsolható), az MP3-as CD-rádió és az állítható ütemidejű ablaktörlő. Az LS-ben már van színezett üveg és elektromos első ablakemelő is, opcióként pedig 15 colos alumíniumkereket, bőrkormányt és –váltógombot, fedélzeti számítógépet, távvezérlős központi zárat és automatikus klímaberendezést lehet kapni hozzá.

Bestseller: 440,000 Aveo/Kalos kelt el Európában 2002 óta
2002 nyarán, a General Motors irányítása alatt indult el az új Aveo/Kalos pályafutása. A Chevrolet Europe sikertörténete: 2006-ig 328 ezer darab talált vevőre. A tavalyt év volt a legjobb; 111 ezer darab értékesített autóval.
Máig több mint 440,000 Aveo/Kalos futott ki Európa útjaira, a legtöbb Ukrajnában és Spanyolországban. (összesen 63 ezer). Utánuk Oroszország (44,000), Olaszország (35,700) és Németország következik (30,600).

14 százalékkal csökkent fogyasztás és CO2 emisszió

Az Aveo motorválasztéka kétféle benzinesből áll: az új 1,2-es 84 lóerős, a tökéletesített 1,4-es pedig 101-et ad le. Mindkettő fogyasztása jelentősen csökkent.

Az 1.2-es 14 százalékkal kevesebbet fogyaszt elődjénél, azaz 5.5 litert. Ez nemcsak a tulajdonos pénztárcáját kíméli, hanem a környezetet is: a CO2 emisszió csak 132 g/km.
Ugyanakkor élénkebb lett az alapmotor, a pontosan 1.206 köbcentiből kihozott  84 lóerő 12-vel több a típuselődénél. Az Euro 4-es gép két felülfekvő vezértengelyét állítóművön keresztül hajtja a lánc. További jellegzetesség a szívócső-lekapcsolás (Port-Deactivation System – PDA), amely a szívócsatornákba helyezett pillangószelep révén erősíti az örvénylést az égéstérben, javítva ezáltal a benzin és a levegő elkeveredését.

Részterheléskor csak az egyik nyitott az illető henger két szívócsatornája közül. A levegő egyedül a perdület-csatornán jut be, ami intenzív örvénylést okoz az égéstérben. Ez előfeltétele a nagyarányú (30 százalékot elérő) kipufogógáz-visszavezetésnek. Nagy terheléskor viszont kinyílik a pillangószelep, a motor kifejtheti maximális teljesítményét és nyomatékát. Mivel a gázcsere alkalmazkodik a motor mindenkori üzemkörülményeihez, céltudatosan lehet mérsékelni a fogyasztást.
A 3800/percnél kifejtett 114 Nm nyomatékkal fürgén mozog az ötfokozatú sebességváltós Aveo 1,2 13 másodperc alatt gyorsul 100-ra, csúcssebessége 172 km/óra.

A modellcsalád csúcshajtóműve a sportos, 74 kW/101 LE teljesítményű négyhengeres benzinmotor, amelyhez négyfokozatú automatát lehet rendelni. Ennek a fogyasztása is jelentősen csökkent: 6,7-ről 6,0 liter/100 kilométerre ment vissza, ami több mint tízszázalékos különbség. A CO2-emisszió 142 g/km. Az 1,399 köbcentis konstrukció váltó-szívócsöve alacsony fordulatszámon jó hengertöltésről és nagy nyomatékról gondoskodik. A 131 newtonméteres maximumot 4 200/percnél kapjuk.
Fokozatmentes állítóművön (DCVP – Double Continous Variable Cam Phase) keresztül csendes fogasszíj hajtja az alumínium hengerfejben elhelyezett, 16 szelepet működtető két felülfekvő vezértengelyt. Az állítható vezérlés javítja a hengerek gázcseréjét, és mérsékli az áramlási veszteségeket. A motorblokk robusztus, szilárd, zajkeltésre és rezgésre nem hajlamos szürkeöntvényből készül, nagyon merev hengerfalakkal.
Az Aveo 1.4 16V csúcssebessége 176 km/óra. Az automatikus változat adatai: 6,4 liter/100 km; 165 km/óra.

Megbízható partner, merev karosszériával és jó iránytartással

Mindössze 3,92 méteres hosszával és kereken tíz méteres fordulókörével könnyedén manőverezi be magát az Aveo a legkisebb parkolóhelyre. Ám szinte furgonszerű magasságának (1,51 méter) és a kategória egyik legnagyobb tengelytávjának (2,48 méter) köszönhetően nagyon tágas az utastér. Elöl 998 milliméter a fejtér – ez csúcsértéknek számít. Hasonlót mondhatunk a 898 milliméteres hátsó lábtérről. Az alaphelyzetben 220 literes csomagtér pedig 980 literesre bővül, ha lehajtják a hátsó ülést.

Az új modell részére tökéletesítették az Aveo szilárd karosszéria-felépítését. Három egyértelműen kijelölt erőbevezetési útvonal veszi fel a frontális ütközés energiáját, és támasztja meg nagy felületen az utascellát. A megerősített B-oszlopban például nagyszilárdságú acélötvözetet alkalmaznak.
Menetbiztonságról és kényelemről az Aveo korszerű futóműve – elöl MacPherson, hátul torziós híd –, kifinomult kerékbeállítási geometriája, hosszú tengelytávja és széles nyomtávja (elöl/hátul 1.450/1.410 mm) gondoskodik.
Az első kerekeket 236 milliméter átmérőjű, hűtött tárcsák lassítják hatásosan, túlmelegedést nem ismerve, míg hátra 200 milliméteres dobfékek kerültek. Kívánságra mindkét felszerelési változatba beépítik az elektronikus fékerő-elosztóval kombinált négycsatornás blokkolásgátlót. A gyári alap gumiméret 185/60 R 14.
A fogasléces hidraulikus szervokormányt első segédvázra szerelik, ami pontosabbá teszi a kormányzást.
Chevrolet Epica: új, hatfokozatú automata
Sima siklás: teljesen új, hatfokozatú automatikus váltómű jelent meg a Chevrolet európai csúcsmodelljében. Az Epica olyan komfortot és tágasságot kínál, mint a felső középkategória autói, de jóval kedvezőbb árért. Most még kifinomultabbá teszi a mindhárom motorhoz (2.0 L/143 LE, 2.5 L/156 LE, 2.0 D/150 LE) társítható automata, amelynek széles, 6.14:1 áttételskálája a maximumot hozza ki a motorból, és jelentősen csökkenti a fogyasztást a szokásos négyfokozatúhoz képest. Kapcsolásai szinte észrevehetetlenek.

A kímélő áttételű hatodik fokozat jóvoltából az Epica 2.5 fogyasztása 15 százalékkal csökken 90-120 km/órás állandó sebességnél, ugyanakkor 10 százalékkal javul a gyorsulási rugalmasság 0-40 és 0-60 km/óra között. A hat fokozat között kicsik az ugrások, az egyes áttételét 4.58:1-re választották, amivel élénken rajtol az autó, és fürgén lódul meg kis sebességeknél. A kímélő hatodik fokozat áttétele 0.75:1 – ez leejti a fordulatszámot autópályán, hatására csökken a zaj és a fogyasztás.
A hatfokozatú Hydra-Matic kétféle változatban készül: a 6T40 a soros, hathengeres benzinmotorokhoz, a 6T45 pedig a nyomatékosabb dízelhez. Nem nagyobbak a szokásos négyfokozatúakénál, a maguk nemében a legkisebb helyigényűek közé tartoznak. Méreteik 341 mm/537 mm/386 mm, illetve 366 mm/537 mm/386 mm. Ez részben az egyszerű szerkezetnek köszönhető (három bolygómű, három álló és két forgó tengelykapcsoló). Szerepet játszott a hiper-elliptikus nyomatékváltó keskenysége is. Ovális keresztmetszete és egytárcsás áthidaló tengelykapcsolója hozzájárult a méretcsökkenéshez, hidraulikus teljesítménye ugyanakkor nagyon jó.
Benne helyezkedik el a 32-bites Transmission Electro-Hydraulic Control Module (TEHCM) vezérlés is. Mivel belemerül a váltómű olajtöltésébe, jól védett a melegedéstől és a külső hatásoktól. Képes együttműködni a Driver Shift Control (DSC) volánbillentyűkkel, amelyek kézi beavatkozásra adnak lehetőséget a vezetőnek. A program megakadályozza a szerkezetre veszélyes fokozatváltásokat. A tartósságot és a kapcsolások minőségét javítja az állandó viszkozitású DEXRON®-VI erőátviteli olaj, amelyet soha nem kell cserélni.

Gázüzem: tiszta és gazdaságos
A Chevrolet Europe környezeti stratégiája a sokrétűségen alapul. Vevői már ma is kaphatnak különféle üzemanyagokkal működő járműveket, úgyhogy a helyi infrastruktúrát figyelembe véve kiválaszthatják a nekik – pénzügyi és egyéb szempontok szerint – leginkább megfelelőt. A szén-dioxid kibocsátás pedig azonnal csökken! A több európai országban kapható gázüzemű Chevrolet Spark S 0.8 kibocsátása például csak 111 g/km, ez az egyik leginkább környezetbarát kocsi. A benzines Spark 0.8 pedig (CO2 119g/km) különösen kedvelt azokban az országokban, ahol az adóhatár 120g/km.
A cseppfolyós gáz (LPG) különösen környezetkímélő. Nemcsak a CO2 emisszió csökken, hanem az elégetlen szénhidrogéneké, a szénmonoxidé és a nitrogénoxidoké is, mégpedig 80 százalékkal a közönséges benzinmotorhoz képest. Ezek az anyagok jelentősen hozzájárulnak a szmog-képződéshez.

A Chevrolet HHR LPG Genfben mutatkozott be. Benzintartályon kívül 66 literes gáztartálya is van a pótkerék helyén, úgyhogy nem vesz el térfogatot a csomagtartóból. "Bivalens” motorja gombnyomásra vált át benzin- és gázüzem között; az összesített hatótáv 1,100 kilométer. A 170 lóerős autó menetteljesítményei nem változtak.

A gázüzemhez tartozó felszerelések, a tartályon kívül, a következők: vezérlőkészülék, elpárologtató-nyomásszabályozó és csővezetékek.

A hagyományos benzinmotorok bio-üzemanyag-kompatibilisek, probléma nélkül működnek az új E10-zel, amely 10 százalék alkohol és 90 százalék benzin elegye. Standard és szuper minőségét várhatóan még 2008-ban szabványosítják.
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