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Junho, 2008
Chevrolet Aveo de 3 portas: diversão e eficácia
· Aveo: ampla renovação

· Epica: nova caixa automática de seis velocidades

O novo Chevrolet Aveo de três portas chega aos mercados europeus em Junho, completando assim a renovação da gama de pequenos automóveis da Chevrolet, iniciada com a venda do modelo de cinco portas, em Maio. Face ao modelo que substituem, o Kalos, as características que mais se destacam em ambas as versões são o visual renovado, o habitáculo de maior sofisticação e os motores a gasolina ainda mais eficientes. Com o novo Aveo estão disponíveis dois novos motores a gasolina: um 1.2 com duas árvores de cames à cabeça e uma potência de 84 cv, e um 1.4, que debita agora 101 cv, este disponível em opção com caixa automática. Apesar de ter agora mais 12 cv de potência, o motor base-de-gama consome agora cerca de menos 14 por cento de combustível (norma MVEG).
No outro extremo da gama da Chevrolet, o Épica dispõe agora de uma novíssima caixa automática de seis velocidades. O Epica oferece o espaço e o conforto típicos do segmento médio superior, a um preço significativamente mais baixo. A nova caixa de velocidades é um exemplo da aposta da Chevrolet na flexibilidade dos seus produtos, já que pode ser combinada com um dos dois motores que equipam este modelo (2.0/143 cv ou 2.0 D/150 cv). Além disso, o Chevrolet Epica de 2008 passa a integrar o controlo de estabilidade electrónico (ESC).

Aveo passa a designar os modelos notchback e hatchback
A série Aveo, que, além dos modelos hatchback de 3 e 5 portas, inclui ainda um notchback de 4 portas, apresenta agora um visual renovado. A nova geração deixou de se chamar 'Kalos', designação anteriormente aplicada às versões hatchback.
A história de sucesso da Chevrolet Europe começou com o Kalos, em 2002. Em 2006, a família de automóveis pequenos cresceu com a entrada do Aveo notchback. Desde 2002, a Chevrolet, a maior marca mundial da GM, vendeu mais de 440 mil destes modelos em toda a Europa. A sua popularidade contribuiu grandemente para o sucesso da Chevrolet, que, com a venda de um total de 457.200 modelos no mercado europeu, atingiu um novo máximo em 2007.

"Correspondente a 28 por cento do total de vendas, o Aveo/Kalos é o modelo mais importante da gama da Chevrolet Europe", frisa Betty Moscato, directora de marketing da Chevrolet Europe. "Em 2007, mais de 111 mil pessoas optaram por comprar o Aveo/Kalos na Europa. Com a renovação visual a que foi sujeito, este modelo continuará decerto a contribuir em muito para o sucesso da nossa marca".
À semelhança do seu antecessor, o novo modelo visa grupos-alvo bastante diferenciados. Na Europa Ocidental, são clientes que procuram um segundo automóvel pequeno e facilmente manobrável, de preferência com três portas, para utilização urbana. Nos mercados em crescimento da Europa Central e Oriental, bem como em alguns mercados do Sul da Europa, modelos como o Chevrolet Aveo são utilizados como veículos da família, o que explica a maior fatia de encomendas de modelos de quatro ou cinco portas. A quota de mercado detida por estes modelos é igualmente variável. Na Europa Central, a classe do Aveo regista uma quota de quase trinta por cento, ao passo que a média europeia deste segmento ronda os vinte por cento. Porém, os números totais da Europa mostram um quadro mais equilibrado, visto que os hatchbacks representam 45 por cento e o sédan cerca de 55 por cento das vendas totais do Chevrolet Aveo.

O novo Aveo cresceu ligeiramente, sendo agora 4 cm mais comprido que o seu antecessor:
	
	Aveo hatchback

	Comprimento (mm)
	3920

	Largura (mm)
	1680

	Altura (mm)
	1505

	Distância entre eixos (mm)
	2480

	Volume de carga (l)
	220 - 980


Design exterior e habitáculo renovados
O novo Aveo incorpora a nova linguagem de design da Chevrolet, caracterizada pela grelha dianteira de grandes dimensões dividida horizontalmente por uma barra transversal na cor da carroçaria, com o logótipo da marca destacado ao centro. A frente do novo modelo inclui ainda grandes faróis com vidro transparente e faróis de nevoeiro de tipo projector, estes instalados na zona inferior do pára-choques. Das extremidades laterais da grelha dianteira partem duas linhas vincadas que passam pelo capô e se prolongam até à base dos pilares A, sublinhando o visual desportivo do veículo.

A vista lateral é dominada por uma linha de cintura elevada e pelo traço salente entre as portas dianteira e traseira. Na traseira destacam-se o volumoso pára-choques e os farolins com novo desenho e vidro transparente.

O habitáculo apresenta também uma grande evolução face ao modelo anterior. Novos contornos cromados no painel de instrumentos, sistema de áudio totalmente integrado na consola central com entrada auxiliar para dispositivos móveis e comandos ergonómicos do sistema de climatização conferem um ambiente mais sofisticado, que é reforçado ainda pela inclusão de materiais suaves ao toque no tabliê e na metade superior dos painéis das portas.
O Aveo foi desenhado no Centro de Design da GM de Incheon, Coreia do Sul, que integra a rede global de design da GM, composta por 12 centros dispersos pelo mundo, que estão a colaborar intensamente no desenvolvimento de vários projectos e na definição de futuras tendências de design.
Reafirmando a importância do design no desenvolvimento de novos produtos da General Motors, este Centro foi ampliado e recebeu importantes melhorias ao longo de 2007. Entre as novas tecnologias introduzidas, que constituem uma referência a nível mundial, destacam-se o sistema “Team Centre Community” (TCC) e uma sala de realidade virtual. O sistema TCC concede a todos os membros da equipa de design um acesso flexível aos diversos e inovadores programas de design de automóveis da GM, ajudando-os a acompanhar as últimas e cada vez mais efémeras tendências de design em vários mercados.
Quanto à sala de realidade virtual, trata-se de uma ferramenta dedicada ao design que permite poupar tempo e dinheiro. Utilizando gráficos de computador tridimensionais, os técnicos de design podem partilhar as suas ideias e transferi-las de imediato para um espaço virtual. “Com a ampliação do nosso Centro de Design, a GM Korea vai poder reforçar ainda mais a sua capacidade de design e de desenvolvimento de veículos”, referiu Michael Grimaldi, responsável máximo pela GM Korea. “Este Centro vai permitir-nos criar produtos de vanguarda, com o design avançado, a elevada qualidade e valor que os clientes esperam dos nossos automóveis”.
Relação preço/equipamento muito atractiva

O lema "muito espaço e equipamento a bom preço " é parte integrante da filosofia da Chevrolet e aplica-se indubitavelmente ao novo Aveo. Mesmo a versão de entrada de gama inclui desde logo um extenso equipamento de segurança e conforto, tais como airbags do condutor, do passageiro (este desactivável) e laterais, ABS, vidros dianteiros com comando eléctrico, fecho centralizado de portas, sistema rádio/CD com leitor de MP3 e sistema de fixação ISOFIX. O nível de equipamento superior da versão LS acrescenta outros equipamentos de série, como as jantes de liga leve de 15 polegadas, ar condicionado, espelhos retrovisores exteriores com comando eléctrico, computador de bordo, volante e punho da caixa de velocidades forrados a couro, comandos do rádio no volante e faróis de nevoeiro. Como opção está disponível o tecto de abrir eléctrico.
Campeão de vendas: mais de 440.000 Kalos/Aveo vendidos na Europa desde o lançamento em 2002
Contribuindo significativamente para a história de sucesso da Chevrolet na Europa, o Kalos – e, mais tarde, o sédan Aveo – têm constituído um enorme êxito de vendas no mercado europeu, com mais de 440.000 unidades comercializadas entre 2002 e final de 2007. O ano passado foi o melhor de sempre, com 111.000 unidades comercializadas.
Os mercados com maior expressão destes modelos são a Espanha e a Ucrânia (total de 63.000 unidades), seguidos pela Rússia, com 44.000 unidades, Itália (35.700) e Alemanha (30.600).
Redução significativa do consumo e das emissões
O novo Aveo oferece dois motores a gasolina à escolha: um 1.2 novo, com 84 cv, e um renovado 1.4, que agora debita 101 cv. Em ambas as versões, o consumo de combustível baixou significativamente por comparação com as anteriores propostas da mesma cilindrada. O novo 1.2 consome menos 14 por cento de combustível que o seu antecessor, conseguindo alcançar uma média de apenas 5,5 litros aos 100 km. Em linha com esta redução no consumo, também o nível de emissões de CO2 diminuiu para 132 g/km.
Este novo motor, com uma cilindrada de 1206 cm³, tem agora mais 12 cv que o seu antecessor, o que lhe assegura um significativa melhoria em termos de performances. Com 84 cv e um binário máximo de 114 Nm às 3800 rpm, o Aveo 1.2 acelera dos 0 aos 100 km/h em 13 segundos e pode atingir uma velocidade máxima de 172 km/h.
O novo motor 1.2 litros possui dois veios de excêntricos à cabeça, accionados por corrente livre de manutenção, e quatro válvulas por cilindro. O Sistema de Desactivação dos Colectores (PDA) é uma das características em destaque: o colector de admissão está equipado com borboletas que modificam o curso do ar para melhorar a turbulência do fluxo da mistura ar/combustível nas câmaras de combustão e, com isso, melhorar a combustão.
Com o motor em carga parcial, este sistema de admissão variável fecha uma das duas entradas de cada cilindro. Desta forma, o ar passa a circular apenas através de uma passagem, o que faz com que a velocidade do fluxo de ar aumente consideravelmente. Assim, na câmara de combustão é gerada uma intensa turbulência que permite ao motor consumir menos com uma elevada proporção de gás de escape recirculado (até 30 por cento). Por outro lado, em carga máxima, a borboleta do acelerador abre e o motor passa a poder produzir os seus valores máximos de potência e binário. Com a adaptação do fluxo de ar às suas necessidades de funcionamento, o motor consegue optimizar a sua eficiência energética.
O motor 1.4 litros, por seu turno, possui um carácter mais desportivo. Debita a potência de 101 cv e também pode estar associado, em opção, a uma caixa automática de quatro velocidades. Face à anterior versão, também neste propulsor o consumo de combustível sofreu uma redução considerável: o valor de consumo misto (MVEG) de 6,0 litros/100 km, em vez de 6,7 litros, equivale a um decréscimo de 10 por cento. As emissões de CO2 situam-se agora em 142 g/km. O Aveo 1.4 16V pode atingir uma velocidade máxima de 176 km/h. Com caixa automática, consome uma média de 6,4 litros aos 100 km e alcança uma velocidade máxima de 165 km/h.
Este motor de quatro válvulas por cilindro com 1399 cm3 de cilindrada integra um colector de admissão variável, o que contribui para obter um elevado binário em baixos regimes (binário máximo de 131 Nm às 4200 rpm).
No capítulo da distribuição, os dois veios de excêntricos à cabeça são accionados por correia dentada e possuem um sistema variador de fase. Com a ajuda deste sistema, as 16 válvulas abrem e fecham no ponto mais favorável para diferentes regimes de rotação, o que optimiza o enchimento dos cilindros e o fluxo de gases de escape.
Carroçaria rígida e elevada estabilidade direccional

Com um comprimento exterior de apenas 3,92 m e um reduzido raio de viragem de cerca de cinco metros, o Aveo é um automóvel que se estaciona facilmente mesmo nos locais mais apertados. No entanto, graças à sua invulgar altura (1,51 m), quase a de um monovolume, e a uma das mais longas distâncias entre eixos da sua classe (2,48 m), o Aveo oferece um amplo espaço interior. O espaço para a cabeça (998 mm) é o melhor do segmento, tal como o espaço para as pernas nos lugares traseiros, que é de 898 mm. A bagageira tem uma capacidade de 220 litros, extensível a 980 litros com o rebatimento do banco traseiro.
A estrutura da carroçaria do Aveo foi reforçada, incluindo três zonas de deformação programada que absorvem a energia gerada em caso de impacto. Os pilares B foram reforçados com recurso a aço de alta resistência.
A evoluída suspensão do Aveo – de tipo McPherson na dianteira e com barra de torção à retaguarda –, a par com a sofisticada geometria do chassis, com uma distância entre eixos comparativamente longa e uma via mais ampla (1450 mm à frente/1410 mm atrás), conferem segurança e conforto durante a condução.
Incluindo agora um servo-freio de maiores dimensões, o sistema de travagem é composto por travões de disco ventilados à frente com um diâmetro de 236 mm e elevada resistência à fadiga, complementados por travões de tambor atrás com 200 mm. O sistema ABS de quatro canais com distribuição electrónica da força de travagem é de série em todas as versões. O Aveo traz de série pneus 185/55 R 15.
A direcção adopta um sistema de pinhão e cremalheira e tem assistência hidráulica de série em todas as versões do Aveo.
Chevrolet Epica: nova caixa automática de seis velocidades
O Chevrolet Épica passa a contar com uma nova caixa automática de seis velocidades, designada Hydra-Matic, que pode ser associada, em opção, a uma das duas motorizações disponíveis no Épica: 2.0 a gasolina de 143 cv e 2.0 turbodiesel de 150 cv.
Uma das características desta nova caixa automática prende-se com a passagem extremamente suave entre cada uma das relações, que se processa de forma praticamente imperceptível para o condutor.A relação de desmultiplicação final de 6.14:1 assegura uma optimização do desempenho do motor, tanto ao nível de performance como de consumo de combustível.
Os engenheiros que projectaram a nova caixa escolheram um escalonamento mais curto entre as seis velocidades e uma longa desmultiplicação final, o que permite obter uma relação da primeira velocidade de 4.58:1, contribuindo para melhorar a resposta a baixa velocidade. A sexta velocidade de 0.75:1 (overdrive) reduz a rotação do motor em velocidades mais elevadas, diminuindo o desgaste e melhorando a economia de combustível.
A Chevrolet desenvolveu duas versões desta caixa Hydra-Matic: a 6T40, para motores a gasolina com seis cilindros, e a 6T45, para motores Diesel, de binário mais elevado. Apesar de terem seis relações, as duas versões são extremamente compactas, com dimensões de uma caixa de quatro velocidades convencional. A caixa 6T40 tem 341 mm de comprimento, 537 mm de largura e 386 mm de altura. Já a caixa 6T45 tem 366 mm de comprimento, 537 mm de largura e 386 mm de altura.
O reduzido tamanho obtido foi possível graças ao princípio de funcionamento embraiagem-a-embraiagem, que permite mudanças muito suaves e uma superior eficiência dos componentes. Estes atributos são obtidos através da utilização de três conjuntos planetários, três embraiagens estacionárias e duas embraiagens rotativas.

Optando por um conversor de binário elíptico mais estreito, os engenheiros minimizaram ainda mais o volume ocupado pelas caixas Hydra-Matic. A utilização de uma embraiagem de bloqueio de disco simples e a secção transversal oval contribuíram também para reduzir o peso e melhorar o desempenho do circuito hidráulico.
No interior das caixas de velocidades está instalado um controlador electrónico de 32 bits, incluído num sofisticado Módulo de Controlo Electro-Hidráulico de Transmissão (TEHCM). Este módulo opera mergulhado no óleo da transmissão, que o protege de agressões externas, e comanda também o DSC – Driver Shift Control. Com o sistema DSC, o condutor pode optar pelo comando manual da caixa, seleccionando a velocidade que pretender.

A eficiência hidráulica da nova caixa Hydra-Matic é assegurada por uma bomba de óleo compacta. O comando electrónico impede mudanças de velocidade incorrectas passíveis de danificar o motor ou afectar o controlo do automóvel.
A utilização de óleo de transmissão DEXRON® VI premium, que tem uma viscosidade mais consistente que os óleos semelhantes existentes no mercado, aumenta a durabilidade e a estabilidade do funcionamento, o que resulta numa melhor transferência de binário e em melhores passagens de caixa. Há ainda a vantagem de não ter de mudar o óleo durante o tempo de vida útil da caixa de velocidades, considerando condições de utilização normais.
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