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Chevrolet Aveo sa troja vrata: efikasan i zabavan za vožnju
· Aveo – u popunosti “utegnut”
· Epica – vrhunski model sa potpuno novim automatskim 6-stepenim prenosom
· LPG – pogon na gorivo koje predstavlja ekonomičnu i čistu alternativu
Vroclav.  Novi Chevrolet Aveo sa troja vrata, koji je imao svečanu svetsku premijeru na Sajmu automobila u Ženevi u martu, kod prodavaca u Evropi pojaviće se u junu. Ovim će biti upotpunjena Chevrolet-ova uspešna porodica malih automobila, pošto je model sa petora vrata, predstavljen na Sajmu automobila u Frankfurtu (IAA) prošle jeseni, pušten u prodaju ranije ove godine. Najznačajnije osobine oba modela su njihova upadljiva spoljašnjost, enterijer visoke klase i čak još efikasniji benzinski motori. Kupcima će se ponuditi 2 nova benzinska motora: od 1,2-litre sa 2 duple bregaste osovine i 84 ks od 1,4-litre, koji sada razvija 101 ks. Snažniji benzinski motori su dostupni u verziji sa automatskim prenosom po zahtevu. Obe vrste motora su čak skromniji od svojih prethodnika kada je u pitanju potrošnja goriva. Uprkos činjenici da su mu performanse poboljšane za 12 ks, mašine istog nivoa sada troši 14% goriva manje (MVEG standard).

Kada je druga strana Chevrolet-ove linije u pitanju, sledeća pobljšanja će odmah stupiti na snagu: Vožnja je još efikasnija a istovremeno i prefinjenija. Potpuno nov 6-stepeni automatski prenos je sada na raspolaganju za model Epica, vrhunski sedan u Chevrolet-ovom evropskom programu. Epica nudi prostranost i udobost gornje srednje klase po znatno nižoj ceni. Novi prenosni mehanizam predstavlja primer Chevrolet-ovog predanog rada na daljem poboljšavanju svojih proizvoda. Može se kombinovati sa sva tri motora (2,0 L/143 ks, 2,5 L/156 ks, 2,0 L D/150 ks). Pored toga, 2008 Chevrolet Epica je takođe opremljena elektronskom kontrolom stabilnosti (ESC).

Strategija zaštite životne sredine koju primenjuje Chevrolet Europe ima više delova. Kupci danas mogu da biraju između vozila koja koriste različita alternativna goriva. Na ovaj način, oni mogu da izaberu rešenje koje najbolje odgovara njihovom finasijskom stanju i infrastrukturi, a istovremeno doprineti smanjenju emisije ugljen dioksida.
Aveo – isto brendiranje za notchback i hatchback modele
Nakon novog utezanja, Aveo serija, koja pored hatchback verzija sa troja i petora vrata uključuje i notchback verziju sa 4 vrata, sada ima jedinstven izgled. Ime je takođe istovetno. Nova generacija je napustila ime 'Kalos', koje je koristilo nekoliko prethodnih hatchback modela.
Priča o uspehu Chevrolet Europe je počela sa Kalos-om 2002. godine. 2006. godine, linija malih automobila je proširena modelom Aveo notchback. Od 2002. godine, Chevrolet, GM-ov najveći svetski brend, je isporučio preko 440.000 ovih modela kupcima širom Evrope. Ovi popularni modeli su značajno doprineli Chevrolet-ovom uspehu, koji je dostigao novi vrhunac 2007. godine, sa ukupno 457.200 modela prodatih širom Evrope.

"Sa udelom od 28%, Aveo/Kalos predstavlja najvažnij model u Chevrolet-ovom  evropskom programu" naglašava Betty Moscato, Direktor brenda i marketinga u Chevrolet Europe. "U 2007. godini je preko 111.000 ljudi širom Evrope odlučilo da kupi Aveo/Kalos. Sa novim, vizuelno unapređenim hečbekom, ovaj model će nastaviti da značajno doprinosi uspehu našeg brenda."
Kao i njegov prethodnik, novi mali automobil cilja na veoma različite ciljne grupe – u Zapadnoj Evropi, kupci traže mali, lako upravljiv drugi automobil, po mogućnosti sa 3 vrata, naročito za potrebe gradske vožnje. Na rastućim evropskim tržištima kao i na nekim južno-evropskim tržištima, modeli poput Chevrolet-a Aveo su potpuno opremljeni porodični modeli i, kao takvi, najčešće se naručuju u varijanti sa 4 ili 5 vrata. Ukupan tržišni udeo u kojem su zastupljeni ovi modeli podjednako varira. U Centralnoj Evropi Aveo klasa se prodaje u udelu od oko 30%, dok je prosečna vrednost za ovaj segment u Evropi 20%. Ove vrednosti za celu Evropu, ipak odaju uravnoteženiju sliku. Hatchback je predstavljen sa oko 45% a sedan sa 4 vrata sa oko 55% od celokupne prodaje modela Chevrolet Aveo.
Novi Aveo je unekoliko porastao i sada je za 4 cm duži nego njegov prethodnik. Sledi pregled njegovih najbitnijih statističkih podataka:

	
	Aveo hatchback

	Dužina (mm)
	3.920

	Širina (mm)
	1.680

	Visina (mm)
	1.505

	Međuosovinski rastojanje (mm)
	2.480

	Zapremina prtljažnika (L)
	220 - 980


Osvežen dizajn i enterijer visoke klase
Aveo hatchback sa sobom nosi novi Chevrolet-ov dizajnerski jezik. Karakteriše ga velika rešetka hladnjaka, podeljena smelo postavljenom poprečnom  letvom na kojoj ponosno stoji Chevrolet-ov amblem. Dinamični detalji uključuju i velike farove od prozirnog stakla, savijene oko uglova, kao i maglenke koje projektuju svetlosne zrake iz donjeg dela branika. Hauba prati liniju rešetke hladnjaka. Upadljiva ivična kontura svetala koja se pruža do nosača krova naglašava sportski izgled.
Bočnim izgledom dominiraju „ramene“ linije konstrukcije i dinamičan pregib koji se pruža od prednjih do zadnjih vrata. Pozadinom dominiraju branik i okrugla zadnja svetla u kućištu od providnog stakla.
Savremena i visoko-kvalitetna instrument ploča je podeljena na 4 hromirana, lajsnama odvojena dela, sa centralnom konzolom sa upadljivim otvorima za vazduh, potpuno integrisanom audio jedinicom, i velikim lako upravljivim komandama klima uređaja. U korak sa vremenom, radio je opremljen priključkom za MP3 plejer. Tekstura plastičnih površina, meka završna obrada instrument table i gornje polovine oplate vrata su veoma prijatne na dodir.
Aveo je oblikovan u ultramodernom GM Dizajn centru u Incheon-u, u Južnoj Koreji, koji predstavlja važan deo svetske dizajnerske mreže General Motors-a. 12 globalnih GM-ovih dizajn centara veoma blisko sarađuju i u stalnom su kontaktu. Zbog velikog značaja koji kompanija pridaje dizajnu, korejski dizajnerski centar je nedavno značajno proširen.
Nedavno uvedene tehnologije uključuju virtuelne sobu (VR) i "Team Center Community System (TCCS)" (zajednički centralni timski sistem). TCCS, koji je prethodno instaliran u svega 12 GM-ovih dizajn studija, nudi celokupnom dizajnerskom osoblju u Koreji pristup GM-ovim najnovijim dizajnerskim programima širom sveta.
VR soba je alat koji štedi vreme i novac u procesu dizajniranja. Dizajneri mogu da podele iskustva i trenutno preuzmu 3D crteže u virtualnom okruženju. "Sa našim proširenim  dizajn centrom, GM Korea će dodatno ojačati naše dizajnerske i razvojne mogućnosti" primetio je  Michael Grimaldi, Predsednik i Izvršni direktor CEO u GM Koreja. "To će nam omogućiti da izbacujemo remek dela auto industrije sa naprednim dizajnom, visokim kvalitetom i izvanrednom vrednošću vezano za očekivanja kupaca širom sveta."
Pristupačna cena za dobar automobil sa dosta opreme
Po jednom pitanju, novi Aveo je i dalje ono što je nekada bio: prostran, dobro opremljen, automobil sa povoljnom cenom, u stanju da raspali entuzijazam svojih obožavalaca. Sa tri oblika karoserije – novi hatchback modeli sa 3 i 5 vrata i notchback sedan model predstavljeni 2006. godine – i remek delo benzinskih motora sa 84 i 101 ks, porodica malih automobila nudi kupcima bilo gde u svetu širok izbor opcija.

"Dobar automobil sa mnogo opreme po povoljnoj ceni" je geslo koje predstavlja deo Chevrolet-ove filozofije i svakako se može primeniti na novi Aveo. Zbog toga se početna verzija isporučuje fabrički opremljena sa brojnim osobinama sigurnosti i komfora kao što su vazdušni jastuci za vozača i suvozača (ovaj drugi se može isključiti), CD/radio uređaj koji može da pušta muziku u MP3 formatu i brisači vetrobrana sa varijabilnim isprekidanim brisanjem. Viši nivo opremljenosti LS serije podrazumeva dodatne osobine kao što su zatamnjena stakla i prednje prozore sa električnim podizanjem. Opcije za Aveo LS mogućnost opremanja  15-inčnim aluminijumskim točkovima, kožnim volanom i menjačom, kompjuterom, centralnim zaključavanjem sa daljinskom kontrolom i automatskim klima uređajem. Detaljne informacije o opremi za svaku zemlju sa mogu naći u cenovniku.
Najbolje prodavani automobil: 440,000 Aveo/Kalos modela prodato u Evropi od izbacivanja na tržište u 2002. godini
U leto 2002. godine, novi Aveo/Kalos je započeo svoju karijeru pod upravom General Motors-a kroz međunarodnu prezentaciju za štampu u Schaffhausen-u, u Švajcarskoj. Poput priče o uspehu Chevrolet Europe, ovaj kompaktni model nastavlja da osvaja rastući broj kupaca. Oko 328.000 Aveo modela je prodato u Evropi od 2002. do 2006. godine a 2007. godina se pokazala kao najbolja ikad sa 111.000 prodatih vozila.
Danas se evropskim drumovima vozi 440.000 Aveo/Kalos vozila. Najviše ih je u Ukrajini i Španiji. Oko 63.000 vozila je prodato u ove dve zemlje od 2002. do 2007. godine. Rusija je sledeća sa 44.000 vozila a slede je Italija  (35.700) i Nemačka (30.600).

Potrošnje goriva i emisija ugljen-dioksida smanjeni za do 14%
Aveo se nudi sa mogućnošću izbora 2 benzinska motora: Motor kapaciteta 1,2 litre sa 84 ks i motor of 1,4-litre koji sada razvija 101 ks. Potrošnja goriva je značajno smanjena kod oba modela.

Novi Aveov motor zapremine 1,2 litre troši celih 14% goriva manje nego njegov prethodnik, t.j. samo 5,5 litara na 100 km u MVEG (emisija motornih vozila) ciklusu. Ovo je važan argument ne samo za budžeta vlasnika Chevrolet-ovih vozila, nego i za okruženje pošto je emisija ugljen dioksida smanjena na 132 g/km.
U isto vreme, ovaj početni model motora je živahniji. Iz kapaciteta od 1.206 cm³, on uspeva da izvuče nominalno 62 kW/84 ks, što je 12 ks više u odnosu na njegovog prethodnika. Evro 4 motor ima 2 bregaste osovine, koje pokreće lanac, bez troškova održavanja, i koristi četvoro-ventilsku tehnologiju. Druga posebnost je sistem deaktivacije portove (PDA). Ulazni portovi su  izvedeni sa krilcima koja menjaju turbulenciju protoka u komori za sagorevanje a, kao plod toga, dobija se poboljšan proces indukcije i sagorevanja mešavine goriva i vazduha.
Pri delimičnom opterećenju, jedan od dva ulazna porta svakog cilindra je zatvoren. Vazduh sada teče samo kroz vrtložni vod, što značajno povećava brzinu protoka. U komori za sagorevanje dolazi do intenzivnog vrtloženja u turbulencije, što omogućava rad mašine uz manju potrošnju i veliki procenat vraćenog izduvnog gasa (do 30%). Pri punom opterećenju, s druge strane, regulator protoka je otvoren i motor sada može da radi punom snagom proizvodeći maksimalan obrtni momenat. Podešavajući protok prema potrebama rada motora, može se postići optimalna efikasnost.

Sa maksimalnim obrtnim momentom od 114 Nm pri 3.800 ob/min i u kombinaciji sa standardnim petostepenim prenosom, Aveo 1,2 ubrzava naglo od 0 do 100 km/h za 13 sekundi dok mu je maksimalna brzina 172 km/h.

Sportski 4-cilindrični benzinski motor razvija izlaznu snagu od 74 kW/101 ks a dostupan je i sa 4-stepenim automatskim menjačem. I ovde je potrošnja goriva značajno smanjena: Potrošnje od 6 umesto 6,7 litara prema MVEG standardima predstavlja smanjenje od 10%. Emisija ugljen-dioksida je 142 g/km.

Među tehničkim osobinama 4-ventilske jedinice od 1.399 cm3 izdvaja se varijabilna usisna grana koja obezbeđuje naročito visoku propusnu moć, i visok obrtni momenat pri malim brzinama motora. Euro 4 motor sa 4 cilindra stvara maksimalan obrtni momenat od 131 Nm pri 4.200 ob/min.
Tihi zupčasti kaiš pokreće 2 bregaste osovine. DCVP (Dvostruko kontinuirano podešavanje faze bregaste osovine) upravlja radom 16 ventila u aluminijumskim glavama cilindra. Uz pomoć ovog sistema, ventili se otvaraju i zatvaraju u najpogodnijem trenutku u svakoj situaciji. Ovo značajno poboljšava razmenu goriva u cilindrima, na taj način smanjujući energetske gubitke. Blok motora je izveden od izdržljivog, tihog u radu, nisko vibracionog sivog livenog čelika sa veoma čvrstim zidovima cilindra.
Aveo 1,4 16V razvija najveću brzinu od 176 km/h. Sa automatskim prenosom, Aveo troši 6,4 L/100 km/h u MVEG (Evropska grupa za emisiju motornih vozila) i razvija najveću brzinu od 165 km/h.

Pouzdan partner sa čvrstim telom i stabilnim držanjem pravca
Sa dužinom od svega 3,92m i malim radijusom okretanja od otprilike 5m, Aveo se može smestiti čak i na najskučenija parking mesta. Međutim zbog svoje neuobičajene visine, gotovo kao kod kombija (1,51 metra) i jednog od najvećih međuosovinskih rastojanja u svojoj klasi (2,48 metra), unutrašnjost ovog petoseda nudi veliki prostor. Prostor za glavu u prednjem delu je sa 998 mm najbolji u klasi. Isto važi za prostor od 898 mm predviđen za noge u zadnjem delu. Kapacitet prtljažnika je 220 litara i može se povećati na 980 spuštanjem zadnjeg sedišta.
Aveo-vo kruto telo je dodatno poboljšano kod novog modela. Tri jasno uobličene putanje sile primaju udar pri čeonom sudaru i nose čitavu strukturu većeg dela putničkog prostora vozila. Na primer, čelik velike izdržljivosti je korišten za ojačanje B-stuba.
Savremeno vešanje primenjeno kod modela Aveo sa nezavisnim McPherson podupiračima u prednjem i sa torzionom osovinom u zadnjem delu – kao i sofisticiranom geometrijom šasije sa komparativno većim međuosovinskim rastojanjem i većom širinom (1.450/1.410 mm prednju/zadnji deo) obezbeđena je optimalna kombinacija sigurnosti i udobnosti vožnje.
Kod prednje osovine, unutrašnje ventilirane disk kočnice sa prečnikom od 236 mm efikasno usporavaju Aveo ali bez slabljenja kočione moći. Doboš kočnice prečnika 200 mm su korištene u zadnjem delu. Uvećana kočiona servo jedinica poboljšava usporavanje. 4-kanalni ABS sistem sa elektronskom raspodelom kočione sile predstavlja standardnu opremu u obe verzije, dodatno unapređujući aktivnu bezbednost. Aveo-ve standardne gume su 185/55 R 15.

Mehanizam upravljanja preko zupčaste letve sa pužnim zupčanikom je postavljen na podram kako bi se povećala preciznost upravljanja. Aveo takođe poseduje i hidraulično upravljanje kao standardnu osobinu.
Chevrolet Epica: Novi automatski menjač sa šest brzina
Vožnja kao po loju: Efikasan i potpuno nov automatski menjač sa šest brzina može se naći u ovom vrhunskom sedanu Chevrolet Europe. Epica nudi prostor i komfor više srednje klase po znatno nižoj ceni. Novi menjač koji se nudi uz sve tri vrste motora (2.0 L /143 KS, 2.5 L/156 KS, 2.0 L D/150 KS) primer je Chevrolet-ove odlučnosti da nastavi da se igra svojim proizvodima. 
Velik raspon ukupnog odnosa brzina od 6,14:1 kod prvog Chevrolet Europe sa automatskim menjačem sa šest brzina optimizira operativni opseg motora i ima manju potrošnju goriva pri velikim brzinama, posebno u poređenju sa standardnim četvorobrzinskim automatskim menjačima. Kod ovog automatskog menjača menjanje brzina ide glatko.
Zbog velikog opsega šeste brzine, Epica 2,5 troši 15 posto manje goriva pri konstantnoj brzini od 90-120 km/s u poređenju sa njegovim prethodnicima sa petobrzinksim automatskim menjačem. Pored toga, ubrzanje od 0-40 km/h i 0-60 km/h poboljšano je za 10 procenata. 
Ovaj novi menjač pravi male korake između svojih šest brzina što poboljšava i performanse i upravljanje. Velik raspon brzina takođe omogućava i neverovatnu prvu brzinu od 4,58:1, što je dobro za dinamičan start i spontano ubrzanje pri manjim brzinama. Na drugom kraju skale, dugi opseg šeste brzine od 0,75:1 pruža znatno smanjenu brzinu obrta na autoputu čime se smanjuje potrošnja goriva i štiti se motor.

Chevrolet Europe nudi dve varijante šestobrzinskog Hydra-Matic-a: 6T40 za šesto-cilindrični benzinski motor i 6T45 za dizel motore sa većim obrtnim momentom. Uprkos velikom broju brzina, obe varijante su standardne veličine kao i one sa četvoro-brzinskim menjačem što ih čini najkompaktnijim na svetu u svojoj klasi. Dužina/širina/visina kod 6T40 iznose 341 mm/537 mm/386 mm a dužina/širina/visina kod 6T45 iznose 366 mm/537 mm/386 mm.

Ova kompaktnost je omogućena delimično mehaničkom jednostavnošću bolje dizajniranog kvačila koje optimizira prenos i smanjuje zahteve prostora. Menjač ima tri planetarna prenosa, tri stacionirana kvačila i dva rotirajuća kvačila.
Uži hiper-eliptični pretvarač obrtnog momenta sa ovalnim poprečnim presekom takođe znatno smanjuje veličinu menjača. Jedno suvo kvačilo koje se koristi za zaključavanje pretvarača obrtnog momenta takođe doprinosi smanjenju težine.
32-bitna kontrolna jedinica je inteligentna glava elektro-hidrauličkog kontrolnog modula unutar menjača. Ovim se umanjuje složenost vozila. Kontrolna jedinica se nalazi u ulju za menjač koje je štiti od spoljašnjih uticaja i olakšava dizajn i sklapanje modula. Opcija ručnog menjanja brzine omogućava vozaču da sam odabere brzinu u određenim uslovima i to je integrisano u kontrolni modul.
Kompaktna, koncentrična hidraulična pumpa sa konstantnom zapreminom koja se nalazi na glavnoj osovini menjača služi za smanjivanje buke i vibracija dok se istovremeno uvećava hidraulična efikasnost. Elektronski senzori sprečavaju da dođe do neadekvatne promene brzine kojom bi se mogao oštetiti motor ili bi se moglo uticati na kontrole vozila.

Upotrebom DEXRON®-VI ulja za menjač, koje ima veću viskoznost, produžava se vek trajanja i brzine se lakše menjaju. U normalnim okolnostima, nema potrebe za zamenom ulja dokle god menjač traje.
TNG: Čist i ekonomičan – mnogi putevi vode ka jednom cilju
Strategija zaštite životne sredine kod Chevrolet Europe ima više strana. Danas kupci mogu da biraju između vozila koja idu na  različita alternativna goriva. Na ovaj način oni mogu odabrati rešenje koje najbolje odgovara njihovoj finansijskoj situaciji i infrastrukturi a istoveremeno pomoći u smanjenju emisije ugljen-dioksida. Na primer, sa emisijom od samo 111 g/km ugljen-dioksida, Chevrolet Matiz S 0,8 sa motorom na tečni naftni gas je među automobilima koji najmanje zagađuju životnu sredinu. Matiz 0,8 na benzin sa zvaničnom emisijom ugljen-dioksida od 119 g/km posebno je popularan u zemljama sa ograničnom emisijom ugljen-dioksida od 120 g/km.

Upotrebom tečnog naftnog gasa (TNG) posebno je smanjeno zagađenje životne sredine. Pored pozitivnih efekata smanjene emisije ugljen-dioksida, motorima na tečni naftni gas takođe se smanjuje emisija ugljovodonika, ugljen-monoksida i azotnih oksida do 80 procenata u poređenju sa redovnim benzinom. Komponente emisije u velikoj meri doprinose formiranju smoga.

Chevrolet HHR LPG imao je svoju premijeru na Sajmu automobila u Ženevi. Pored rezervoara za benzin, ovaj model takođe ima svoj rezervoar za TNG od 66 litara. Ovaj drugi se nalazi u udubljenju za rezervni točak i ne utiče na zapreminu prtljažnika ovog vena u retro-stilu. Na pritisak dugmeta, HHR može ići na benzin ili na TNG (bivalentni motor) kako bi se operativni opseg proširio na 1.100 kilometara. Performanse ovog vozila od 170 KS sa prednjom vučom ostaju nepromenjene.
Pored dodatnog rezervoara za gorivo, vozilo je takođe opremljeno odvojenom kontrolnom jedinicom za gas, posebnim regulatorom pritiska pri isparavanju koji pretvara tečni gas u njegovo gasovito agregatno stanje i odgovarajućim cevima za dotok goriva.
I pored toga, konvencionalni benzinski motor je takođe opremljen tako da može da koristi i biogoriva. On lako može da ide na nova E10 goriva. Klasifikacija E10 odnosi se na nova benzinska goriva sa 10 procenata etanola koja će 2008. biti u klasi normala i premijuma.

Tečni naftni gas je postao veoma popularan. U Evropi je preko deset miliona TNG vozila na drumu, od kojih 2.6 miliona u Poljskoj. Širom Evrope nalazi se preko 20.000 benzinskih pumpi. Pored smanjene emisije, TNG takođe ima finansijskih predniosti. U mnogim zemljama TNG je privilegovan u pogledu oporezivanja.

Kao što je svima poznato da se najveća ušteda goriva može postići vožnjom na adekvatan način, svako ko kupi Chevrolet dobiće i zabavan DVD pod naslovom ’Vozi na Chevroletov način’ na kom se nalaze brojni  saveti o tome kako voziti na ekonomičan način i smanjiti loš uticaj na životnu sredinu. Vozeći na predviđen način i primenjujući nekoliko praktičnih saveta, potrošnja goriva kod redovnih benzinskih motrora može se smanjiti za 30 procenata.
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