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Première européenne :
Chevrolet Volt de production : une nouvelle race de véhicule électrique
Présentée en première européenne à Paris, la très attendue version de production de la Chevrolet Volt permet de parcourir à l’électricité jusqu’à 60 kilomètres sans essence ni émissions, tout en ayant la possibilité de décupler son autonomie pour faire encore des centaines de kilomètres.

« La Volt concrétise la forte confiance de GM dans l’avenir », déclare Rick Wagoner, PDG de GM. « Elle incarne le type d’innovation technologique dont l’industrie automobile a besoin pour faire face aux défis énergétiques et environnementaux d’aujourd’hui et de demain. »
La forme découle de la fonction
Le design de la Chevrolet Volt de série a fortement évolué depuis la présentation du prototype original au Salon International de l’Automobile de Detroit (North American International Auto Show) en 2007.
Comme l’aérodynamisme joue un rôle essentiel dans l’optimisation de l’autonomie du véhicule, les designers de GM ont misé pour le véhicule de série sur un dessin efficace en termes de rendement aérodynamique. De nombreuses caractéristiques du design déjà présentes sur le prototype ont été conservées sur la Volt de série, notamment la calandre fermée, l’allure musculeuse, le style de l’arrière du véhicule ou encore les rétroviseurs. La face avant est arrondie, sans aspérité. Avec ses angles effilés et sa calandre fermée, la Volt bénéficie d’une bonne pénétration dans l’air. À l’arrière, les arêtes vives et le déflecteur soigneusement profilé permettent un décollement rapide des filets d’air. Le pare-brise et la lunette arrière très inclinés permettent de réduire les turbulences et les traînées aérodynamiques.

En collaborant étroitement avec les aérodynamiciens de GM pour dessiner la Volt, les équipes de conception et d’ingénierie ont mis au point l’un des véhicules les plus aérodynamiques de l’histoire de GM. Ils ont passé des centaines d’heures dans les souffleries de GM à tester encore et encore des éléments de la Volt tels que les ailes avant et arrière, le déflecteur arrière, les bas de caisse et les rétroviseurs latéraux. Ces améliorations aérodynamiques ont permis d’atteindre l’objectif fixé par GM pour la Volt, à savoir une autonomie de 60 km (sur base du cycle urbain MVEG) sans utilisation d’essence ni production d’émission.

À l’intérieur, la Volt propose l’espace, le confort, la commodité et les équipements de sécurité attendus dans une berline quatre places, et ce avec une variété de coloris, d’options d’éclairage et d’habillages que l’on ne trouve sur aucune autre berline Chevrolet. Commandes modernes, matériaux élégants, deux écrans d’information et système d’info-divertissement tactile avec sélecteur intégré : l’intérieur de la Volt est différent de tous les autres véhicules existants sur le marché.

Voici certains des dispositifs évolués présents dans l’habitacle de la Volt :
•
Tableau de bord à cristaux liquides, reconfigurable par le conducteur

•
Écran d’information tactile de 18 cm (7 pouces) de série

•
Commandes de climatisation et d’info-divertissement tactiles

•
Système de navigation en option avec disque dur intégré pour le stockage de cartes et de musique

•
Equipement Bluetooth pour téléphone portable et prise USB/Bluetooth pour la diffusion audio

Une nouvelle ère pour la mobilité automobile

La Volt annonce l’avènement d’une nouvelle ère pour la voiture électrique, en créant une nouvelle catégorie de véhicules, à savoir celle des véhicules électriques à multiplicateur d’autonomie (E-REV).
À tout instant et à toute vitesse, les roues de la Volt sont uniquement mues par l’électricité. Pour les déplacements allant jusqu’à 60 km, la Volt est exclusivement alimentée par l’électricité stockée dans sa batterie lithium-ion de 16 kWh. Lorsque l’énergie de la batterie est épuisée, un groupe électrogène alimenté à l’essence ou au bioéthanol E85 fournit l’électricité nécessaire pour alimenter le moteur électrique de la Volt tout en maintenant la charge de la batterie. Ce mode de fonctionnement porte l’autonomie de la Volt à plusieurs centaines de kilomètres, jusqu’à ce que la batterie du véhicule puisse être rechargée. Contrairement aux véhicules électriques à batterie conventionnels, la Volt élimine la peur de se retrouver « à plat » : le conducteur roule en confiance et avec la tranquillité d’esprit de ne jamais se retrouver bloqué avec une batterie déchargée.

Pour la recharge, la Chevrolet Volt se branche sur une prise 230 volts standard. La technologie de charge intelligente du véhicule permet à la batterie de la Volt d’être chargée en moins de trois heures. Les temps de charge diminuent si la batterie n’est pas totalement déchargée. GM estime qu’il en coûtera moins d’un euro par nuit pour une charge complète de 60 km à l’électricité.

Le plein de performances
Sur route, la Volt se montre nerveuse et remarquablement silencieuse. Les quelque 220 cellules lithium-ion que contient sa batterie lui donnent beaucoup de puissance. Le moteur électrique de la Volt produit l’équivalent de 150 ch/110 kW avec un couple instantané de 370 Nm, et permet d’atteindre une vitesse maximale de 161 km/h. L’absence de bruit moteur et les matériaux spéciaux d’insonorisation rendent la conduite de la Volt particulièrement silencieuse.

GM estime que rouler en Volt reviendra à environ 2 centimes d’euro du kilomètre en fonctionnement électrique, et à 12 centimes du km en roulant au moteur alimenté avec une essence à 1,50 euro le litre. Dans le cas d’un conducteur moyen parcourant 60 km par jour (ou 22.000 km par an), cela revient à économiser 2.200 euros par an. Avec l’électricité au tarif de nuit, GM estime qu’un km électrique en Volt reviendra à environ un sixième du prix de celui d’un véhicule essence classique.
La Chevrolet Volt devrait être construite à l’usine de Detroit-Hamtramck, si GM obtient les indispensables aides gouvernementales. La production devrait commencer fin 2010 pour les modèles destinés au marché américain. Le prix n’a pas encore été annoncé. Consultez media.gm.com/volt pour de plus amples informations.
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